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Sissejuhatus

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada marsruudil Tallinn-Parnu-Riia-Kaunas-
Leedu/Poola piir kaheréopmeline 1435 mm rddpmelaiusega elektrifitseeritud kiire raudtee
(projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vGimaldab integreerida Balti
riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevorguga. Rail Balticu raudtee rajamine loob vdimalused inimeste
ja kaupade paremaks liikumiseks.

Uheks projekti eesmérgiks on rajada Rae valla ja Tallinna linna piirile RB Ulemiste reisiterminali
lahedusse reisirongide hooldamiseks vajalik veeremidepoo ja kasutatava rongipargi seisuteed,
jaamateed ning veeremi pesula. Planeeritav veeremidepoo on RB infrastruktuuri oluline ja lahutamatu
0sa, ilma milleta ei ole raudtee kaitamine vdimalik.

Rail Baltic on raudteetaristu projekt elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu
maakonnaplaneering! Harju, Rapla ja Pdrnu maakondades?. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et Rail
Balticu maakonnaplaneeringute eesmark oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi
koridorile. Planeeringutega maaratud trassi koridori valjatodotamisel arvestati majanduslike,
sotsiaalsete, kultuuriliste, looduslike ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad
planeeringulahendustes®. Maakonna-planeeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud p&hja-Iuna
suunalisena labi Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km pikkune trassi
koridorLisaks pd&hitrassile rajatakse rahvusvahelised reisiterminalid Tallinna Ulemiste piirkonda ja
Parnusse ning reisijateveo veeremi hooldedepoo. Maakonnaplaneeringu* kohaselt tapsustakse
ro6bastee hooldedepoo tehniline vajadus ja asukoht uuringu ning vajadusel eraldiseisva planeeringu
alusel. Hooldedepoo asukohta tdpsustati Laanemde tee ja Suur-SGjamde tn 41 kinnistute
detailplaneeringuga®. Detailplaneeringu koostamise eesmark oli liita Laanemde maatksus ja Suur-
Séjamae tn 41 maaliksus Uheks ari- ja transpordimaa sihtotstarbega krundiks, et kavandada sinna Rail
Baltic reisirongide hooldedepoo. Kehtiv DP ei arvesta taiel maaral Ulemiste veeremidepoo rédbasteede
skeemi ja hoonestusega, mistottu algatati 25.05.2021 Rae Vallavalitsuse korraldusega nr 756
Soodevahe kila Suur-Séjamae tn 41 katastrillksuse ja lahiala detailplaneering ning kinnitati
lahteseisukohad ja keskkonnamdju strateegilise hindamised algatamata jatmine. Nimetatud korralduses
ning korralduse lisades 1 ja 2 toodu osas on oma seisukohad andnud Keskkonnaamet, Paasteamet,
Transpordiamet ja Terviseamet, kes olid seisukohal, et keskkonnamdju strateegilise hindamise
algatamine ei ole vajalik. Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi |abi
keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti keskkonnamdju
tervikuna ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati tihine KSH aruanne®. Esmalt selgitati vélja

1 Rail Balticu maakonnaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt OU, Hendikson&Ko
0oU, Novarc, WSP Civils, Kelprojektas

2 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine" on kehtestatud riigihalduse
ministri 13.02.2018 ké&skkirjaga nr 1.1-4/41

Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha madaramine” on kehtestatud riigihalduse
ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43

Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha madramine” on kehtestatud riigihalduse
ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40, Riigikohtu 19.05.2020 otsusega kohtuasjas nr 3-18-529 on riigihalduse
ministri 13.02.2018. a kaskkiri nr 1.1-4/40 ,,Parnu maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine" kehtestamine" tihistatud trassildikude 3A, 4A ja 4H osas.

3 Rail Balticu maakonnaplaneeringud koos lisadega on kattesaadavad https://maakonnaplaneering.ee

4 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méaaramine" on kehtestatud riigihalduse
ministri 13.02.2018 ké&skkirjaga nr 1.1-4/41

5 Kehtestatud Rae Vallavolikogu 20.11.2018 korraldusega nr 61

6 Heakskiidetud Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne koos lisadega on kattesaadav
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-
ksh-aruanne-9-08-2017

6

SKEPAST @ PUHKIM


https://maakonnaplaneering.ee/
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnam@ju detailne analliis ning toétati vélja vajalikud
keskkonnamdju leevendavad meetmed’.

Uhtlasi algatas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti (TTJA) keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimisslisteemi seaduse (KeH]S) § 26 Ig 3 ning RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel
29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 kaheksale Rail Balticu raudteeldigule ehitusprojekti
keskkonnam@ju hindamised. Keskkonnamdju hindamised viiakse l&bi ehitusprojektide koostamise
kaigus ning KMH eesmérk on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale. Ulemiste
veeremidepoo asub raudteeldigul Ulemiste-Kangru ja antud 18igu KMH programm tunnistati vastavaks
TTIJA 17.11.2020 otsusega nr 16-6/19-3201-040. Hetkel koostatakse KMH aruannet. Ulemiste
veeremidepoo ehitamise ja kaitamise mdju ei hinnata raudteeldigu Ulemiste-Kangru KMH koostamisel
eraldi, kuid hinnatakse koosmd&ju kasitlemisel. Kdesoleva KMH koostamisel hinnatakse kavandatava
tegevuse koosmdju ja Rail Balticu raudtee ehitamise, kditamise ja |Opetamisetapiga.

KeH]S § 26! Ig 2 alusel on KMH algatamise otsustaja tegevusloa andja ning antud juhul annab
raudteerajatisele ehitusloa TTJA.

Ulemiste veeremidepoo KMH algatamise taotluses soovib projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS Eesti
filiaal) algatada KMH paralleelselt Ulemiste veeremidepoo arendustegevusega, sest Rail Balticu raudtee
rajamine on finantseeritud Euroopa Uhendamise Rahastust ning projekti l&biviimisele on seatud
tédhtajad, mille jargimiseks on vaja tagada projekti efektiivne elluviimine. Taotleja hinnangul on
keskkonnamdju madistlik hinnata enne ehitusloa taotluse esitamist ning paralleelselt detailplaneeringu
labiviimisega. KMH algatamise otsuse kohaselt (vt Lisa 2) vOimaldab see ehitusloa taotlemise eelselt
arvestada piisavas tdpsuses lahendusega kaasnevate mojudega ning téotada valja asjakohased
tehnilised lahendused ning keskkonnameetmed. Samuti tagab KMH labiviimine huvigruppide kaasatuse
alale, kus detailplaneeringut ei viida labi (s.o Tallinna linna haldusala). TTJA hinnangul oli esitatud
taotlus pohjendatud.

KeH]S § 261 ning RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas TTJA 23.02.2021 otsusega nr 16-6/21-
00400-002 (vt Lisa 1) Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamise. Keskkonnamdju hindamine
viiakse l&bi projekti koostamise kdigus ning KMH eesmark on minimeerida Ulemiste veeremidepoo
rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale. KMH algatamise teade avaldati valjaandes Ametlikud

Teadaanded®.

KMH eesmaérk vastavalt KeH]S-e § 31 Ig 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vGimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on voimalik valtida voi vdhendada ebasoodsat
moju keskkonnale ning edendada sdéastvat arengut. KMH kdigus hinnatakse veeremidepoo otsest ja
kaudset olulist keskkonnam®ju, mis on seotud veeremidepoo rajamis, kasutamis- ja Idpetamisetapiga.

7 KSH aruande lisa III-6
8 https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713


https://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

1. KMH osapooled

KMH osapooled vt Tabel 1.
Tabel 1. KMH osapooled

Kontaktisik Kontaktandmed

Otsustaja*  Tarbijakaitse ja Liina Roosimagi, Endla 10a, 10142 Tallinn
Tehnilise peaspetsialist Tel 6672004
Jarelevalve Amet liina.roosimagi@ttja.ee
Arendaja 00U Rail Baltic Raoul Alliksaar Rail Baltic Estonia OU
Estonia Projektijuht Endla 16, 10142 Tallinn

tel 372 502 9153
raoul.alliksaar@rbe.ee

Ekspert Skepast&Puhkim Juri Hion, Laki poik 2, 12915 Tallinn
(KMH ou keskkonnakorralduse tel 512 0924
Iabiviija) Uksuse juht, projektijuht jyri.hion@skpk.ee

* KMH programmi ja aruande nbuetele vastavaks tunnistamise otsuse tegija

KMH-d viib 18bi Skepast&Puhkim OU (SKPK) ning KMH juhtekspert on Aide Kaar, (keskkonnamdju
hindamise litsents KMH0123, kehtiv kuni 03.05.2022).

Ekspertrihma liikmed on KeH]S § 14 Ig 3 ja 4 alusel valinud juhtekspert vastavalt nende padevusele,
varasematele téokogemustele ja omavahelise koostdd kogemusele. Ekspertriihma liikkmete padevuse
eest vastutab KeHJS § 14 Ig 1 kohaselt juhtekspert.

KMH eksperdirihma liikmed ja nende hinnatavad valdkonnad on loetletud alljargnevas tabelis (Tabel
2).

Tabel 2. KMH eksperdirithm

Jiri Hion projektijuht (lepingulised kisimused, Rail Balticu raudteetrassi
suhtlemine arendaja, projekteerija, 18igu ,Ulemiste-Kangru®
ametiasutuste, huvitatud/md&jutatud = ehitusprojekti KMH. 2019-
osapoolte ja avalikkusega); jaatmeteke kestev.
ja  kaitlusvGimaluste mdju; mdju

saastlikule materjalikasutusele; Rail Balticu raudteetrassi

I6igu ,, Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Soodevahe-Muuga®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Hinnatav valdkond kdigis
nimetatud té6des on
jaatmeteke ja
kaitlusvdimaluste mdju ning
maju saastlikule
materjalikasutusele.

Aide Kaar juhtekspert, KMH aruande vastutav Hommiku pst 31/Tapa depoo
koostaja (eksperdiriihma t66 detailplaneeringu KSH.
korraldamine, KMH aruande 2011-2013.
8
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koostamine); dnnetustega kaasnev Rail Balticu raudteetrassi

voimalik mdju; I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

KGikides nimetatud toodes
juhtekspert ja hinnatav
valdkond Gnnetustega
kaasnev voimalik mdju

Moonika Lipping mdju valisdhu kvaliteedile; I0hnaainete  Tartu vallas Tila kiilas Pelleti,
tekkimine ja levik; Kivvestiko ja Veski
elektromagnetkiirguse mdju; mdju maailksuse detailplaneeringu

kliimamuutustele; valgusreostus; moju keskkonnamdju strateegiline
inimeste heaolule, tervisele ja varale; hindamine. (2019-
Kooskdlastamisel).

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,, Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Soodevahe-Muuga®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Hinnatav valdkond kdigis
téodes on analoogiline.

Raimo Pajula Natura hindamine, mdju taimestikule ja Tallinna lennujaama
loomastikule; voorliikide leviku mdju; lennuliiklusala
arendusprojekti
keskkonnam@ju hindamine.
2013-2014.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
Idigu ,Soodevahe-Muuga"
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Hinnatav valdkond kdigis
téddes on analoogiline.
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Ingo Valgma mdju  pOhjaveele, mdju pinnavee
kvaliteedile ja liikumisele, moju

maavaradele, md&ju pinnasele;

Veronika Vers maju kultuuripérandile (nt
kultuurimalestised, arheoloogilised
vaartused jms); moju maastikule ja

maakasutusele;

Marko Lauri graafiline andmet6otlus;

SKEPAST @ PUHKIM

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Soodevahe-Muuga®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Hinnatav valdkond kdigis
téddes on analoogiline .

KMH litsents nr KMH0160
(kehtiv kuni 26.01.2026).

Tallinna lennujaama
lennuliiklusala
arendusprojekti

keskkonnamdju hindamine.

2013-2014.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,, Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Hinnatav valdkond kdigis
téodes on analoogiline

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,Soodevahe-Muuga"
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Kdikides nimetatud téodes
graafiline andmet6otlus.
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Kajaja Acoustics 0OU miira modelleerimine ja m&ju hinnang;
vibratsiooni mdju hindamine.

(vastutav taditja Kaarel
Sepp)

Vajadusel kaasatakse t66 kaigus taiendavalt erialaeksperte.

Rail Balticu raudteetrassi
I8igu ,,Ulemiste-Kangru®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir®
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Rail Balticu raudteetrassi
I6igu ,,Soodevahe-Muuga"
ehitusprojekti KMH. 2019-
kestev.

Kdigis nimetatud téodes
muira modelleerimine ja
ma&ju hinnang ning
vibratsiooni mdju hindamine.

KMH menetlusprotsessi kaasatakse asjaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus voib
eeldatavalt m&jutada voi kellel voib olla pohjendatud huvi selle tegevuse vastu (vt ptk 9.1).
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2. Kavandatav tegevus

2.1. Kavandatava tegevuse eesmark

Kaesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks Ulemiste veeremidepoo rajamine ja
kasutamine Harju maakonnas osaliselt Tallinna linnas ja osaliselt Rae vallas (vt Joonis 1 ja Joonis 2).

\ ﬁa\::*bneemé\
Tallinna laht WP f Muuga laht =,
Q ,,LVHmSI .% 5

5.:" Méannikaraba

i .e/
o

Sa
Tingmargid 1
§y Sakuvald
- Veeremidepoo asukoht | 4y 0 1
i S\

Joonis 1. KMH objektiks oleva Ulemiste veeremidepoo asukoht

Varasemalt koostatud maakonnaplaneeringutega® on maaratud Ulemiste veermedepoo asukoht ja
raudtee pdhimatteline lahendus. Kéesolev keskkonnamdju hindamine viiakse labi paralleelselt Ulemiste
veeremidepoo ehitusprojekti ja Rae valla territooriumil DP koostamisega.

° Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha m&aramine" on kehtestatud riigihalduse
ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41; https://maakonnaplaneering.ee/127
12
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Kéesolevas KMH-s késitletav Ulemiste veeremidepoo on Eesti territooriumil kulgevast RB (kogupikkus
Eestis on 213 km) infrastruktuuri oluline ja lahutamatu osa, ilma milleta ei ole raudtee kditamine
voimalik. Rail Baltic on raudteetranspordi projekt, mille eesméark on rajada 1435 mm rédpmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevdrguga.

MOju hindamine enne ehitusloa taotluse esitamist (Tallinna linna osas) ning paralleelselt
detailplaneeringu (Rae valla osas) labiviimisega vOimaldab ehitusloa taotlemise eelselt arvestada
lahendusega kaasnevate mdjudega piisavas tapsuses ning tddtada vélja asjakohased tehnilised
lahendused ning keskkonnameetmed.

Lahtudes keskkonnamodju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeH]S) §-st 3! on KMH
eesmark anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimalustega kaasneva olulise keskkonnamoju kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima
lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida vdi véahendada ebasoodsat mdju keskkonnale
ning edendada saastvat arengut. KMH kaigus tuvastatakse ning kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava
tegevusega kaasnevat otsest ja kaudset olulist keskkonnamd&ju keskkonnaelementidele ning nende
omavahelistele seostele. Kdesoleva KMH kaigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus-
, kasutus ja lopetamisetapi aegset keskkonnamdju. KMH-s kdsitletavate erinevate keskkonnamdjude
ruumiline ulatus, kus avalduv md&ju voib olla oluline, on erinev. Seetdttu tapsustatakse keskkonnamaoju
ulatust mdju hindamise kaigus.

2.2. Kavandatava tegevuse asukoht

Ulemiste veeremidepoo j&ab osaliselt Tallinna linna ning osaliselt Rae valda (vt Joonis 2). Rae vallas
jaab kavandatav veeremidepoo ala Soodevahe kiilla ning ala suuruseks on 11,7 ha. Tegemist on Suur-
SGjamae tn 41 kinnistuga (katastritunnus 65301:001:5406), kasutamise sihtotstarve transpordimaa
95% ja arimaa 5%. Kinnistu moodustati Rae valla volikogu 21.11.2018 otsusega nr 61 kehtestatud
Soodevahe kiila Laanemae ja Suur-Sdjamae tn 41 kinnistute detailplaneeringuga'®. Kehtiv DP ei arvesta
tdiel méaaral Ulemiste veeremidepoo rédbasteede skeemi ja hoonestusega. Seega on vajalik DP
lahendust muuta ja taotleti uue detailplaneeringu algatamist. (vt tdpsemalt ptk 3.7).

Detailplaneeringusse kaasatakse osaliselt ka jargmised katastritiksused (vt Joonis 8):

- 11290 Tallinn-Lagedi tee (katastritunnus 65301:002:0284, 100% transpordimaa);

- 11290 Tallinn-Lagedi tee T5 (katastritunnus 65301:002:1329, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Lagedi tee T2 (katastritunnus 65301:002:1457, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Lagedi tee T6 (katastritunnus 65301:002:1456, 100% transpordimaa);

- 11290 Tallinn-Lagedi tee T3 (katastritunnus 65301:001:5707, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Tapa 115-118 (katastritunnus 65301:011:0054, 100% transpordimaa);

- Suur-Sdjaméde tn 37a (katastritunnus 65301:002:1724, 70% arimaa ja 30% tootmismaa)
Sihtotstarbeta maa (katastritunnus 65301:001:5649).

KMH-ga hdlmatud tegevust arendatakse ka Rail Balticu trassi koridoris Tallinna linna territooriumile
jaaval alal, kuhu rajatakse projekteerimistingimuste alusel kasutatava rongipargi seisuteed, jaamateed.
Projektialaga on seotud jargmised kinnistud (Joonis 7):

- Suur-Sdjamae tn 33b (78403:314:0031), sihtotstarbega 100% transpordimaa;

- Peterburi tee 36//Vesse pdik 17//Ulemiste raudteejaam (78403:314:0136), sihtotstarbega

100% transpordimaa;

- Juhan Smuuli tee T7 (78403:314:0232), sihtotstarbega 100% transpordimaa;

- Visase tanav T3 (78403:314:0256), sihtotstarbega 100% transpordimaa;

- Suur-Sdjamae tn 29c (78403:314:0163), sihtotstarbega 100% transpordimaa.

10 00 Hendrikson&Ko, tddosa nr 1894/13, 2018
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2.3. Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voéimaluste
lihikirjeldus

2.3.1. Kavandatav tegevus

Veeremidepoo hoone asukohaks on valitud Harju maakonnaplaneeringus ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine" Rae vallas Soodevahe kiilas riigi reservmaa ja Laanemade maatksus (ka
65301:001:5406), suurusega ca 12 ha ja mis paikneb Tallinna piiri dares ning jaab ca 4 km kaugusele
kavandatavast Ulemiste (histerminalist.

Kavandatava tegevuse asukohavalikul arvestati ala sobivust ja vastavust depoo rajamiseks vajalikele
tehnilistele parameetritele, alale ligipd&setavust ning kaugust Ulemiste reisiterminalist ja majanduslikku
tasuvust. Veeremidepoo paikneb maaratud asukohas raudteetaristu kdrval, omades head juurdepaasu
autotranspordiga Tallinn-Lagedi riigimaanteelt. Rail Baltic raudtee on kavandatud olemasoleva 1520 mm
ro6pmelaiusega raudtee Idunapoolsele kiljele, vdimaldades hea juurdepdasu kavandatavale
veeremidepoole. Valitud asukoht on Ulemiste reisiterminalile |1&him sobivaim asukoht, paiknedes
valdavalt riigimaal.

Ulemiste veeremidepoo on ette ndhtud RB 1435 mm rédpmelaiusel liikuva, reisijateveoks mdeldud
veeremi teenindamiseks. Veeremidepoos hakkab toimuma esmajoones selliste rongikoosseisude remont
ja hooldus, mille 18ppjaamaks on RB Ulemiste reisiterminal, kuid depoo peab omama valmisolekut
pakkuda hooldus- ja remonditeenuseid ka (lejdgdnud RB 1435 mm rddpmelaiusel liikuvale
reisirongipargile. Depoosse kavandatakse 8 rddbasteed. KMH algatamisel oli kavandatud Rae valda
projekteeritavasse depoosse 7 rodbasteed, aga uuringute kaigus on selgunud, et vorreldes projekti
algatamisel kehtinud olukorraga on RB pohitrassi Tallinna linnas hilisemalt nihutatud Suur-S6jamae tee
poole, mis vdhendas ruumiliselt markimisvaarselt pesula rajamise realistlike voimalusi Tallinna linna
territooriumil.

Kaasnevalt eksperdi arvamusega, et pesula kaditamiseks vajaliku sadevee kogumine ja tehnoloogilise
vee taaskasutamine on Tallinna linna territooriumil oluliselt ressursimahukam, kui Rae vallas asuva
depoohoone juures, on arendaja pesula rajamisest Tallinna linna kui ebareaalsest alternatiivist
loobunud.

Veeremidepoo peamised funktsioonid:

e sisepuhastus: rongide siseruumide pesemine, jdatmete eemaldamine;

e vadlipuhastus: rongide valipesu, graffiti eemaldamine, esiosade ja katuseosade kasitsi
puhastamine valjastpoolt;

e jaatdrje: sooja vett ja defreezi-t pritsitakse rongi porandaalustele osadele (pidurid,
poo6rdvankrid, sillad), et kiirendada kogunenud jaa ja lume sulatamist;

e varude tadiendamine reisijateveo teenuste jaoks: restoranvaguni varude taiendamine,
rongisiseste tualettruumide varude tdiendamine, vadrske veevaru tdiendamine, reovee
eemaldamine;

e liiva, maardeainete ja muude kaitamiseks vajalike varude taiendamine;

e funktsionaalsed ja visuaalsed kontrollid ja Ulevaatused: tavaparased toimingud rongi
hoolduskava pohjal (nt veermiku ja rataste kontrollimine);

e remonditddd: seadmete/komponentide (nt rattad, pantograaf, aku, dhukompressor,
kliimaseadmed, piduriseadmed) vahetus, remont, hooldus ning muud vajalikud toiminguid;

e parandustddd: nt kapitaalremont, vaguni kerepinna komponentide vahetamine ja
Ulevarvimine;

e plaanilised/plaanivalised hooldust66d: hdlmavad kdiki tegevusi rongi tédkorras hoidmiseks.

Seisuteed rongide parkimiseks on kavandatud Rae valla territooriumile ja teenindusteed (rongide
sisepuhastuseks, varude taiendamiseks, visuaalsed kontrollid) Tallinna linnas RB maakonnaplaneeringu
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koridoris asuvatele transpordimaadele. Kokku projekteeritakse teenindus/seisuteid 26-le
rongikoosseisule, mis peab vdimaldama kogu rongipargi (rahvusvahelised rongid ja regionaalrongid
koos reservis seisvate koosseisudega) parkimist, mille Isppjaamaks on RB Ulemiste reisiterminal.

Projekti koosseisus kavandatakse Rae valla haldusterritooriumile veeremidepoo hoonestus (depoo, Rail
Baltica tsentraalne liiklusjuhtimiskeskus, administratiivkorpus, depoo teenindamiseks vajalikud laod,
tehnoruumid) koos nende hoonete juurde kuuluvate teede ja rajatistega (rongipargi seisuteed,
tehnovorgud, haljastus, juurdepaasuteed, sdidukite parkimisala). Parkimisala suuruseks on u 105 autot
sissepaasualal pluss 36 autot teise sissepddsu juures (Visase tanavalt). Kavandatava hoone pikkus on
250 m ja laius 104 m. Depoosse kavandatakse 8 ro6basteed, mille telgedevaheline kaugus on ca 8m.
Administratiivkorpuse pindala on ca 3000 m2.

Planeeritava hoonestuse hinnanguline veetarbimine: vee vajadus 10 rongi kohta 66p&evas on ~60m?3
(0,69 I/s), rongipesu 1-2 rongi péevas — tehnoloogilise vee vajadus 66paevas kokku ~15 m?3 (0,17 I/s),
depoopersonali 60paevane veevajadus ~5m3 (0,06 I/s). Veevarustus on kavandatud Tallinn-Lagedi
maantee poolsel kiljel kulgevast veetorustikust. Tuletdrje veevarustuse vajalik vooluhulk on
hinnanguliselt kokku 60 I/s (sh valine- ja sisemine). Veeremidepoo reovesi on voimalik juhtida Suur-
Sojamae tn 37 kinnistul paiknevasse isevoolse Uhiskanalisatsiooni torustikku. Planeeritava hoone
hinnanguline reoveehulk: rongi tualettide tihjendamisest tulenev ¢6pdevane reoveehulk on ~60m3
(0,69 1/s), rongipesust tekkiv reovesi kokku ~15 m3 (0,17 I/s), olmereoveevesi ~5 m3 (0,06 I/s).
Tehnoloogilisest veest 80% tuleb puhastada ja taaskasutada (rongide pesu). Rongide vaélipesu vesi
taaskasutatakse ning selle tarbeks rajatakse puhasti. Rongide seisukohtade podrandad depoos
varustatakse rennikanalitega, mis on Uhendatud Uldisesse kanalisatsiooni labi liiva- ja Olipitduri.
Soojavarustus lahendatakse lokaal- vOi tsentraalkiite baasil*!. Projekti koostamisel tapsustatakse
vajaminev veehulk, tuletdrjeveevarustus, juhitava reovee hulk ja lahendus ning soojavarustus.

Projekti alalt kokku kogutav sademevesi puhastatakse. Puhastatud sademevesi, mida ei vajata depoos
rongide pesuks, juhitakse suublasse. Puhastussiisteem tdpsustatakse projekti koostamisel. Vastavalt
veeseaduse § I0ikele 7 on heitvee suublasse juhtimiseks kohustuslik taotleda veeluba. Veeloa
tingimustega maaratakse saasteainete, sealhulgas ohtlike ainete suurim lubatav sisaldus heitvees ja
saasteainete heitkogus ainete ja valjalaskmete kaupa ning seiretingimused.

Projekteerimisbliroo Maa ja Vesi AS on koostanud eksperthinnangu!? sademevee arajuhtimise kohta
(edaspidi eksperthinnang). Eksperthinnangu kohaselt on veeremidepoo eesvooluks kraav K-1 ja
Soodevahe peakraav, mis suubub Pirita jokke. Detailplaneeringus'? on ette nahtud liigvesi d@ra juhtida
planeeritud torustikuga olemasolevasse raudeeddrsesse kraavi, mis suubub kraavi K-1. Kraav K-1
suubub Soodevahe peakraavi. Arvutuslik vooluhulk on 106 I/s. Kavandatud Rail Baltic veeremidepoo
alalt arvutuslik vooluhulk on 472 |/s, seega on taiendav vooluhulk parast tegevuse realiseerumist 366l/s,
mis koos ulejaanud valgalalt tuleva veega ei mahu I&bi 11290 Tallinn-Lagedi tee all oleva d80 cm truubi.
Vahendamaks depoo alalt drajuhitavat vooluhulka praegusele tasemele on vaja vajaliku reguleeriva
mahuga keskendit. Keskendi suurus maaratakse ehitusprojektiga.

2.3.2. Kavandatava tegevuse reaalsed alternatiivsed voimalused

Keskkonnamdju hindamise eesmérk on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle
reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik véltida vdi vahendada ebasoodsat
madju keskkonnale ning edendada saéastvat arengut.

Keskkonnamdju hindamise puhul mdistetakse alternatiive kui arendaja seatud eesmérgi saavutamise
erinevaid vdimalusi. Kdesoleva arenduse peamine eesmark on rajada Rail Baltic reisirongide

11 L aaneméae tee ja Suur-Sdjamae tn 41 kinnistute detailplaneering. OU Hendrikson&Ko, tédosa nr 1894/13, 2018
12 Eksperthinnang ,Rae valla Soodevahe kila Laanemé&e kinnistule ja reformimata riigimaale planeeritud Rail Baltic
hooldedepoo sademetevee arajuhtimisest”. 16.03.2017

13 | aanemae tee ja Suur-Sdjamae tn 41 kinnistute detailplaneering. OU Hendrikson&Ko, té6osa nr 1894/13, 2018
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hooldedepoo/veeremidepoo rongide hoolduseks ja luua vOimalused rongikoosseisude parkimiseks ja
teenindamiseks.

Kavandatava tegevuse alternatiivid peavad vastama eesmargile ja jargnevatele kriteeriumitele:

e olema vastavuses Oigusaktidega;

e ei kaasne vastuvéetamatut keskkonnamdju;

e vastama eesmargile;

¢ olema majanduslikult teostatavad;

e olema tehniliselt teostatavad;

e vastama parimale v@imalikule tehnoloogiale;

e arendaja peab olema ndus alternatiivi reaalselt ellu viima.

Keskkonnamoju hindamise programmi koostamisel on ekspert koos arendajaga leidnud lisaks ,0"
alternatiivile kaks teineteisest eristuvat alternatiivi, mille tagajargi ja vdimalikke mdjusid aruande
koostamisel hinnatakse.

Olemasolev olukord, kui Ulemiste veeremidepood ei ehitata, ehk ,,0" alternatiiv

Hinnatakse olukorda, kus kavandatavat arendustegevust |abi ei viida. Tegemist on nullalternatiiviga.
Kéesolevas programmis ei kasitleta veeremidepoo alternatiivseid asukohti, sest pdhimdottelisi
asukohaalternatiive (veeremidepoo asukoht) vorreldi ja hinnati projektile eelnenud Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine" etapis Iabi viidud KSH
protsessi raames ning seda kdesolevas etapis enam ei korrata.

Kavandatav tegevus ehk Alternatiiv 1

Alternatiiv 1 on KMH kasitluses arendaja soov kavandada Rae valda depoohoone kaheksa depood ldbiva
ro6basteega, mille realiseerimiseks on vaja kaasata osaliselt Suur-S6jamae tn 37a (65301:002:1724)
kinnistu (ca 2220m?2). Alternatiivi rakendamine on reaalne, kuid séltub naaberkinnistu omaniku
nousolekust. Rddbasteede geomeetriaga kaasnevat voimalikku mdju keskkonnale tuleb tapsemalt
analtusida.

Kavandatav tegevus ehk Alternatiiv 2

Alternatiiv 2 on KMH kasitluses arendaja soov kavandada Rae valda depoohoone kaheksa rédbasteega,
millest 5 teed on depood labivat ja 3 tupikteed. Alternatiivi rakendamisel ei ole vaja kaasata osa
naaberkinnistust. Alternatiivi rakendamine on reaalne. Ro&édbasteede geomeetriaga kaasnevat
voimalikku moju keskkonnale tuleb tdpsemalt anallisida.
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Joonis 2. KMH objektiks oleva Ulemiste veeremidepoo asukoht
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3. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Jargnevates peatlkkides on toodud kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega ning teadaolevate lahipiirkonna praeguste ja planeeritavate tegevustega.

3.1. Uleriigiline planeering , Eesti 2030+"

Uleriigiline planeering , Eesti 2030+"!* kehtestati Vabariigi Valitsuse 30. augusti 2012 korraldusega nr
368. Uleriigiline planeering késitleb ruumilisi seoseid teiste riikidega, samuti Eesti riigi erinevaid
regioone ning kogu maa- ja veeala tervikuna. Selle eesmdrk on suunata asustusstruktuuri ja
Uleriigiliste vorgustike terviklikku arendamist, arvestades sealhulgas piirkondade eriparadega.
Uleriigiline planeering annab (ldised suunised maakonnaplaneeringute ja omavalitsuste
Uldplaneeringute koostamiseks ning loob vdimaluse riigi tasandi valdkondlike arengukavade vdi
strateegiate paremaks seostamiseks.

Planeeringus tuuakse valja, et Euroopa transpordipoliitika valguses on jatkuvalt tédhtis parandada Eesti
seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Laanemere idarannikul kiirraudtee (Rail Baltic),
mis Ghendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee konkureerib lihematel vahemaadel
edukalt dhutranspordiga.

Kiire raudteelhenduse (240 km/h) péhimote ja suund (Tallinn-Parnu-Lati piir) on kajastatud Uleriigilise
planeeringu ,Eesti 2030+" joonisel (nr 7) ,Transpordivdrgu pdhistruktuur aastal 2030™ (vt Joonis 3).

Eesti transpordivorgustiku selgroo moodustab kvaliteedi poolest tuntavalt paranenud raud-

teeliiklus. Vilis- ja siselihenduse tagamisel on oluline ka sadamate ja lennuvaljade roll.

% Rahvusvaheline lennujaam
Piirkondlik lennuvali
¥<  Varulennuvili

§  Pliripunkt ROOTSI

< Kruiisilaevad
.\L Transiitkaubasadam
.L Kaubasadam

— Maantee
Potensiaalne fikseeritud thendus

----- Potensiaalne rongitihendus (120 kmyh)

=+ Elektriraudtee, pikendus

swe=e Elektriraudtee

Regulaarme reisijalaevaihendus

wm=== Riigisisesed

Rahvusvahelised
womes  Kiire rongithendus (240 km/h)
smeee Kiire rongidhendus (160 km/h)

e Kiire rongithendus (120 km/h)

Joonis 3. Transpordivorgu pohistruktuur aastal 2030. Vialjavote iileriigilisest planeeringust
~Eesti 2030 +"

14 https://eesti2030.wordpress.com/
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3.2. Transpordi arengukava aastateks 2014-2020

Kuna suur osa Ulemiste veeremidepoo rajamiseks tehtud sisulistest otsustest on langetatud
Transpordi arengukava 2014-2020 kehtivuse ajal ja raames, siis on oluline kasitleda KMH programmis
ka seda, nuudseks kehtivuse kaotanud arengukava.

Transpordi arengukava 2014-2020'> on terviklik transpordi ldhiaastate arengusuundi méaéarav
strateegiline planeerimisdokument. Transpordi arengukava 2014-2020 psOhieesmargiks on tagada
inimeste ja kaupade liikumine mugaval, kiirel, ohutul ja jatkusuutlikul moel. Nende eesmarkide
saavutamiseks on arengukavas valja toodud 7 alaeesmarki:

- mugav ja nutikas liikkumiskeskkond;

- kvaliteetsed teed ja sujuv liiklus;

- liikluskahjude vahenemine;

- transpordi keskkonnamdjude vahenemine;

- mugav ja kaasaegne transport;

- turismi ja ettevotlust toetavad rahvusvahelised reisiihendused;
- suurenev rahvusvahelise kaubaveo maht.

Reisirongithendused moodustavad hetkel kdige vaiksema osa rahvusvahelistest
transpordiiihendustest. Stabiilselt on toiminud Ghendus Moskvaga ja 2012. aastal taastati ka liin
Peterburi. Puudub Umberistumiseta Uhendus Latti ja sealt edasi Ldane-Euroopa suunal ning ka
Venemaa suunal ei voimalda rongide kiirus ja veeremi seiskord reisirongiliikluse potentsiaali ara
kasutada. Kuna liikumisviiside jaotuse nihe raudteeliikluse suunas on ka EL-i poliitikas pikas
perspektiivis olulisel kohal, siis on selles valdkonnas kavas olulised pohimottelised arendused.

Eesti kdige suurem kavandatud transpordiprojekt rahvusvahelise reisirongiliikluse valdkonnas on Rail
Baltic. Arengukava perioodil jatkatakse uue raudtee ehitamiseks vajalike planeerimis- ja
projekteerimistd6dega ja koostd6dd Rail Balticu projektis osalevate riikidega (Eesti, Leedu, Lati, Poola
ja Soome) Uhisettevotte loomiseks. On valminud uuringud ja projektid, millega kinnistatakse uue
raudtee trassikoridor.

Kaimasolevad t66d peavad tagama Eestile tulevikus Uhenduse EL-i raudteeslisteemiga, mis senini
puudub. Lisanduvad uued Ghendusvdimalused loovad alternatiivi olemasolevatele ihendustele (6hu- ,
mere- ja maanteetransport) Euroopaga ning avardavad arenguvodimalusi. Rail Balticu reisijate
raudteejaamad on kavandatud Tallinnas Ulemiste piirkonda (lennujaama Idhedusse) ja Pdrnu linna vdi
selle lahialale.

Kaasaegse taielikult elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee valmimine vdimaldab tuntavalt vahendada
transpordiga kaasnevat saastet, loob eeldused investeeringute saamiseks, majanduskasvuks,
regionaalseks koostddks ning véhendab autoliikluse koormust maanteedel.

Arengukava sisaldab konkreetset Rail Balticu meedet (meede 6.4), mille raames elluviidavad
olulisemad tegevused on jargmised:

- jatkatakse Rail Balticu arenduse ettevalmistusi — maakonnaplaneeringuid, keskkonnamdjude
strateegilist hindamist, vajalikke detailplaneeringuid, eelprojekteerimist ja koost66d projekti
partnerriikidega, raudteed opereerima hakkava Uhisettevotte loomist;

- planeeritav raudteetaristu vGimaldab praegusega vorreldes oluliselt suuremate kaubamahtude
teenindamist ning kuni puuduvad raudtee Iabilaskevdime ammendumise riskid, uusi
arendusprojekte 2020. aastani ette ei nahta. See on eriti oluline, et vahendada survet
raudteekasutustasude tOstmiseks, mis tekkis langenud kaubamahtude tottu.
Raudteeinvesteeringute peamine suund on olemasoleva taristu labilaskevdime, kvaliteedi ja
ohutuse tagamisele. Kuna kaubaveol on oluline roll raudteetaristu toimimiseks vajalike kulude
katmisel, siis on vaja kontekstis, kus reisirongiliikluse mahtu plaanitakse tdsta, tagada samas
kaubaveoks vajalik labilaskevdime. Probleemid labilaskevdimega vdivad kdige tdendolisemalt

15 https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_arengukava.pdf
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tekkida Paldiski suunal. Seetottu kavandatakse raudteetaristu arendamise strateegias muuhulgas
selle suuna labilaskevoime tOstmise investeeringud;

- koige olulisem uus arengusuund raudteel on ka kaubavedude kontekstis kahtlemata Rail Baltic,
kuna koos reisirongiliiklusega hakkab uus raudtee teenindama kaubavedusid. Selle toimimiseks
on kavandamisel kaubaterminal Muuga sadama piirkonnas.

3.3. Transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035

Arengukava koostamine on algatatud Vabariigi Valitsuse 12.09.2019 korraldusega nr. 215 ,Transpordi
ja lilkkuvuse arengukava aastateks 2021-2030" koostamise ettepaneku heakskiitmine" ja selle KSH
majandus- ja taristuministri 14.11.2019 kaskkirjaga nr 1.1-1/19-199.

Arengukava alavaldkond 6.2 kasitleb raudteede arengut. Eesmargiks on seatud suurendada kiirust
raudteel, et vahendada aegruumilisi vahemaid, ja parandame ohutust, et kasvatada raudteetaristu
kasutust. Nii reisi- kui ka kaubaliiklust tuleb suunata maanteelt raudteele. Raudtee tihedama
kasutamisega soovitakse suurendada selle positiivset mdju keskkonnale.

Arengukava kohaselt on arvestades Eesti vdiksust ja lahtudes eesmargist olla voimalikult tShus,
strateegiliseks suunaks Uhtne taristu haldamine Eestis ning Rail Balticu puhul Balti riikide Uleselt.
Sealjuures peavad raudteetaristu kasutustasud olema stabiilsed ja vOimalikult prognoositavad, et
tekitada turuosalistes usaldust ning soodustada veelgi raudtee kasutamist (modaalnihet).

Arengukava maksumuse prognoosi kuludes on Rail Balticu rajamisega arvestatud.

3.4. Harju maakonnaplaneering 2030+1¢

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ on margitud, et Harju maakonnaplaneeringuga paralleelselt
koostati maakonnatasandil teemaplaneeringut ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine",
mille lahendus on Harju maakonnaplaneeringus 2030+ kajastatud. Maakonnaplaneeringu joonisel
Tehnilised vorgustikud on kajastatud Rail Balticu perspektiivne trassikoridor. Maakonnaplaneeringuga
on Tallinna Ulemistele kavandatud Rail Baltic reisirongide I8ppjaam, mis integreeritakse Tallinna
Uhistransporditerminaliga ning luuakse jatkuiihendused erinevatele linna- ja regionaallihendustele.
Rail Baltic kaubavedude transiidikoridor suunatakse Muuga sadamasse ja reisirongide depoojaam on
ette ndahtud Rae valda Tallinna piirile.

3.5. Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine™’

Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine" on kehtestatud
riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41 . Planeeringu eesmark on luua alus uue
rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Balti riikide ja Euroopa raudteevdrgu vahel, mille
roopmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht
elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Harju maakonnas. Rail Balticu rajamine on seotud
suure avaliku huviga.

16 https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering
17 https://maakonnaplaneering.ee/127
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Raudtee on kavandatud reisirongidele kiirusega kuni 240 km/h. Kaubarongide kiirus on kuni 120 km/h.
Rahvusvahelise reisirongi peatus on planeeritud Tallinnasse ning reisijateveo veeremi hooldedepoo ja
voimalik sdlmjaam on planeeritud Soodevahe kiilasse Rae valda (vt Joonis 4 ja Joonis 5).

= -\\ Avk
g "‘i aly Ufe;@e kiila

b %D EAL 7

dtevahe kila)aa
LS ..
r - ‘ re . . . . . . . .
~ o Ulemiste reisiterminali péhimétteline asukoht

-

f‘ \ Reisyjateveo veeremi hooldedepoo pohimétteline asukoht
_
T Rail Baltic trassi kondor

Joonis 4. Rail Baltic reisijateveo veeremi hooldedepoo pohimotteline asukoht (valjavote MP)

Hooldedepoo asukoha valikul kaaluti kolme alternatiivset asukohta Ulemiste reisiterminalist ca 4 km
kaugusel. Asukohavalikul arvestati ala sobivust ja vastavust hooldedepoo rajamiseks vajalikele
tehnilistele parameetritele, alale ligipdasetavust ning kaugust reisiterminalist ja majanduslikku
tasuvust. Hooldedepoo paikneb maaratud asukohas olemasoleva raudteetaristu kdrval, omades head
juurdepaasu autotranspordiga Tallinn-Lagedi riigimaanteelt. Rail Baltic raudtee on kavandatud
olemasoleva raudtee IBunapoolsele kiiljele, voimaldades hea juurdepddsu kavandatavale
veeremidepoole. Valitud asukoht on Ulemiste reisiterminalile 1ahim sobivaim asukoht, paiknedes
valdavalt riigimaal.

Planeeringu kohaselt tuleb detailplaneeringuga lahendada tapne hooldedepoo asukoht ja vajalik maa-
ala suurus, teenindav taristu, juurdepaasulahendused, parkimiskorraldus jm asjakohased ulesanded.
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Maa-armst

Joonis 5. Rail Baltic reisijateveo veeremi hooldedepoo pohimoétteline asukoht Soodevahe
piirkonnas (vdljavote MP)

Planeeringu koostamisel on arvesse vOetud ning tasakaalustatud riigi ja kohaliku omavalitsuse
ruumilise arengu vajadused.

Planeeringu koostamise kaigus viidi 1&bi keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH), mille eesmark
on arvestada keskkonnakaalutlusi planeeringu koostamisel ja kehtestamisel ning tagada
kdrgetasemeline keskkonnakaitse. KSH aruandes on selgitatud, kirjeldatud ja hinnatud planeeringu
elluviimisega kaasnevaid olulisi mojusid loodus- ja sotsiaalmajanduslikule keskkonnale, vdimalikke
alternatiivseid lahendusi ning kavandatud negatiivsete mdjude leevendamise meetmed saastvaks ja
tasakaalustatud arenguks. Meetmete tohususe kontrollimiseks projekti edasistes etappides on KSH
aruandes esitatud seirekava.

3.6. Uldplaneeringud

Rae valla tldplaneering kehtestati Rae Vallavolikogu 21.05.2013 otsusega nr 462. Alates aastast 2006
taiendati Rae valla Uldplaneeringu planeeringulahendust vastavalt keskkonnamdju strateegilise
hindamise (KSH) tulemustele. KSH algatati Rae valla tldplaneeringule 07.09.2006 ning aruanne kiideti
heaks 28.09.2007.

Rae vallavolikogu 15.11.2016 otsusega nr 171 algatati Rae valla pdhjapiirkonna Uldplaneeringu
koostamine ja keskkonnamdju strateegiline hindamine (kdesoleval ajal veel koostamisel). Rae valla
pohjapiirkonna Uldplaneeringu koostamise eesmaérgiks on muuta Rae Vallavolikogu 21.05.2013
otsusega nr 462 kehtestatud Rae valla Uldplaneeringut ligikaudu 26300 ha suurusel alal Rae valla
pohjaosas. Planeeringuga hdlmatud ala pdhja- ja laanepiiriks on Rae valla ja Tallinna vaheline
administratiivpiir, 1dunapiiriks perspektiivse raudtee Rail Baltic trassikoridori ja sellega kiilgneva ala
piir ning idapiiriks Pirita-Ulemiste kanal.
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Kuni uue Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad Rae vallas senised Uldplaneeringud. Kuna
projekteeritav veeremidepoo on seotud Rail Balticu raudteetrassiga, siis ei ole see vastuolus kehtiva
Rae valla tldplaneeringuga. Lahtuvalt kehtivatest maakonnaplaneeringutest arvestatakse koostatavas
Rae valla pohjapiirkonna Gldplaneeringus Rail Balticu raudteetrassi asukohaga.

3.7. Detailplaneeringud

Rae vallas paikneb Ulemiste veeremidepoo Laanemie tee ja Suur-Sdjamée tn 41 kinnistute
detailplaneeringu ala, mis on kehtestatud Rae Vallavolikogu 20.11.2018 korraldusega nr 61.
Detailplaneeringu koostamise eesmark oli liita Laanem&e maaliksus ja Suur-Sdjamae tn 41 maaiksus
Uheks &ri- ja transpordimaa sihtotstarbega krundiks, et kavandada sinna Rail Baltic reisirongide
hooldedepoo (vt Joonis 6). Detailplaneeringuga seati ehitusdigus ja hoonestustingimused, lahendati
juurdepaasud, liikluskorraldus ja tehnovorkudega varustamine ning haljastus. Detailplaneering on
kehtivat Rae valla lldplaneeringut!® muutev. Uldplaneeringuga oli alale ette ndhtud olemasoleva
maatulundusmaa sihtotstarbe sdilimine, kuid detailplaneeringuga maarati maakasutuse
sihtotstarveteks 95% transpordimaa ja 5% drimaa. Detailplaneering on kooskdlas Harju
maakonnaplaneeringuga ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine", milles on
planeeritavale alale maaratud Rae hooldedepoo pohimotteline asukoht.

Laanema&e tee ja Suur-Sdjamae tn 41 kinnistute detailplaneeringu muutmiseks 23.12.2020 esitati
taotlus Rae Vallavalitsusele uue DP algatamiseks. DP algatamise tingib asjaolu, et vOrreldes kehtiva
DP-ga on plaanis muuta hoonete paiknemist DP alal. Detailplaneeringu eesmérgiks on liita osa Suur-
Sdjamae tn 37a maaliksusest Suur-Sdjamae tn 41 maaliksusega ja kavandada moodustatud krundile
Rail Baltic reisirongide veeremidepoo. Detailplaneeringuga seatakse ja/voi tdpsustatakse ehitusdigus
ja hoonestustingimused, lahendatakse juurdepaasud, liikluskorraldus ja tehnovorkudega varustamine
ning haljastus.

Detailplaneering algatati Rae Vallavalitsuse 25.05.2021 otsusega 756. Detailplaneeringusse
kaasatakse osaliselt ka jargmised katastritiksused (vt Joonis 8):

- 11290 Tallinn-Lagedi tee (katastritunnus 65301:002:0284, 100% transpordimaa);

- 11290 Tallinn-Lagedi tee T5 (katastritunnus 65301:002:1329, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Lagedi tee T2 (katastritunnus 65301:002:1457, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Lagedi tee T6 (katastritunnus 65301:002:1456, 100% transpordimaa);

- 11290 Tallinn-Lagedi tee T3 (katastritunnus 65301:001:5707, 100% transpordimaa);

- Tallinn-Tapa 115-118 (katastritunnus 65301:011:0054, 100% transpordimaa);

- Suur-Sojamée tn 37a (katastritunnus 65301:002:1724, 70% &rimaa ja 30% tootmismaa)

Sihtotstarbeta maa (katastritunnus 65301:001:5649).

DP koostamine toimub paralleelselt KMH koostamisega, et tagada Ulemiste veeremidepoo projekti
efektiivne elluviimine.

18 Kehtestatud Rae Vallavolikogu 21.05.2013 otsusega nr 462
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Joonis 6. Vdljavote kehtivast Soodevahe kiila Laanemade ja Suur-Séjamae tn 41 kinnistute
detailplaneeringust?®

Tallinna linnas Ulemiste veeremidepoo vahetus ldheduses kehtestatud v&i koostamisel olevad
detailplaneeringud:

Suur-S6jamde tn 29B krundi detailplaneering on kehtestatud Tallinna Linnavalitsus
30.06.2010 korraldusega nr 1148. Detailplaneeringu koostamise eesmark on kruntida
planeeringuala imber ning maarata moodustatud kruntidele ehitusdigus kuni 4-korruseliste
ari- ja tootmishoonete rajamiseks. Detailplaneeringuga kavandatu on osaliselt ellu viidud.
Suur-Sojamde tn 35 ja 35B kruntide detailplaneering on kehtestatud 15.12.2010
korraldusega nr 1958-k. Detailplaneeringu eesmargiks on Suur-Sdjamde tn 35 kinnistu
jagamine. Moodustatavatele kruntidele ehitusdiguse maaramine ari- ja/v0i tootmishoonete
ehitamiseks ja olemasolevate hoonete laiendamiseks. Detailplaneeringuga kavandatu on
osaliselt ellu viidud.

Suur-Sojamde tn 35A kinnistu detailplaneering kehtestatud Tallinna Linnavalitsuse
11.10.2006 korraldusega nr 2057-k. Detailplaneeringu eesmark on kinnistu jagamine ning ari-
ja tootmishoonete ehitamine. Detailplaneeringuga kavandatu on ellu viidud.

Suur-S6jamade tn poik 11 kinnistu detailplaneering on algatatud Tallinna Linnavalitsus
22.06.2010 korraldusega nr 1078. Detailplaneeringu Glesanded on Lasnamde linnaosas asuva
Suur-Sojaméae podik 11 kinnistu jagamine kaheksaks krundiks, maakasutuse sihtotstarbe
muutmine ja moodustatavatele kruntidele ehitusdiguse madramine arihoonete ehitamiseks
ning heakorrastuse, haljastuse, juurdepdasuteede, parkimise ja tehnovdrkudega varustamise
pohimdotteline lahendamine. Detailplaneeringu menetlus seisab alates aastat 2016, mil viimati
esitati detailplaneeringu materjalid Tallinna Linnavalitsusel vastuvotmiseks.

Veeremidepoo kavandamine ei sea piiranguid detailplaneeringute realiseerimiseks ning ei ole
vastuolus kehtivate DP-ga.

19 OU Hendrikson&Ko, té6osa nr 1894/13, 2018
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4. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic trassi koridori asukoha mdaaramine™ seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet. Kasutatud on ka Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Ulemiste-
Kangru" ehitusprojekti KMH programmi ja Laanemde tee ja Suur-Sdjamae tn 41 Kkinnistute
detailplaneeringu materjale. Nendes dokumentides toodud informatsiooni on tdiendatud uuemate
uuringute ja andmebaaside informatsiooniga.

4.1. Asustus ja maakasutus

Vaadeldav Ulemiste veeremidepoo paikneb Harju maakonna pdhjaosas Tallinna linna ja Rae valla
territooriumil tiheasustusalal (vt Joonis 2). Ulemiste veeremidepoo paikneb olemasoleva raudtee
kdrval Tallinna linna ja Rae valla territooriumil.

Tallinna linna territooriumile jadav veeremidepoo ala asub ettevdtluspiirkonnas olemasoleva raudtee
korval. Tallinna linna territooriumile jaavale alale rajatakse kasutatava rongipargi seisuteed,
jaamateed. Projektialaga on seotud viis transpordimaa sihtotstarbega kinnistut — vt Joonis 7 ja ptk
2.3.1.

Rae vallas paikneb veeremidepoo ala Soodevahe kiilas olemasoleva Tallinn-Tapa 1520 mm raudteega
Uhes koridoris. Veeremidepoo kavandatakse Rae vallas 11,7 ha suurusele Suur-Sojamé&e tn 41
kinnistule (katastritunnus 65301:001:5406). Lisaks kaasatakse projekti?® osaliselt kuus transpordimaa
sihtotstarbega kinnistut ja Uks kinnitutu sihtotstarbega 70% &rimaa ja 30% tootmismaa (Suur-
Sdjamée tn 37a, 65301:002:1724) - vt Joonis 8 ja ptk 3.7.

Tegemist on industriaalse keskkonnaga, mida iseloomustavad pohja, 1ddne, edela ja ida suunas
toostusalad ning raudteevdrgustik  koos laadimisplatsidega. Elamud, kauplused, ja
sotsiaalfunktsiooniga alad jadavad kaugemale. Veeremidepoost Iduna suunas paikneb riigitee 11290
Tallinn-Lagedi (ki 65301:002:0284). Lahim bussipeatus on ca 500 m kaugusel S6jamadae bussipeatus
Tallinnas. Teisel pool Tallinn-Lagedi maanteed on tegemist tootmis-, ari- ja maatulundusmaadega,
mida katavad rohkelt kuurid, kasvuhooned ja muud rajatised. Tegemist on Soodevahe kiilaga,
isetekkelise ja ebaseadusliku suvila- ning aiamaapiirkonnaga Tallinna Lennujaama kiilje all. Tallinna
Lennujaam on talle kuuluvatel maatksustel ebaseaduslikud ehitised osaliselt lammutanud.

20 DP algatamise taotlus esitatud 23.12.2020 Rae Vallavalitsusele
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Veermedepoole ldhimad ohtlikud ettevotted on A-kategooria suurdnnetus ohuga ettevote Propaan AS
(asukoht: Betooni tn 5 // Gaasi tn 8 // 11) ohuala raadiusega 438 m ja ohtlik ettevdote Propaan AS
Tallinna milgiesindus (asukoht: Betooni 3) ohuala raadiusega 243 m. Veermedepoo alale ohtlike
ettevotete ohualasid ei jaa (vt Joonis 9).

Asukohavalikul peeti silmas tehniliselt sobivas asukohas paiknemist, eelkdige ligipdasetavust ja
kaugust (vastavuses tehnilistes I|dhtealustes kirjeldatud parameetritega) ja majanduslikku
optimaalsust (vt tdpsemat 2.3.2).

Tingmargid
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°
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Joonis 9. Veeremidepoo ldhedal asuvad ohtlikud ettevotted ja nende ohualad. Ohtlike
ettevote ohualad on tahistatud kollase viirutusega. Aluskaart: Maa-amet

4.2. Kaitstavad loodusobjektid

Keskkonnaregistri andmetel ei asu projektialal ja selle Iaheduses kaitstavaid alasid, kaitsealuste liikide
elupaiku/kasvukohti ega vaariselupaiku. Keskkonnaregistri andmetel asuvad lahim kaitstav ala - Pirita
jOoeoru maastikukaitseala (KLO1000216), projektialast ca 3 km kaugusel kirdes. Kavandatava
tegevusega eeldatavalt ei kaasne keskkonnamdjusid, mis vdiksid ulatuda sellisele kaugusele.

Lahim kaitstava liigi elupaik on ca 1,5 m kaugusel pdhjas asuv III kaitsekategooria liigi tahnikvesilik
(Triturus vulgaris) elupaik. Elupaik asub projektialast piisavalt kaugel, et on valistatud olulise
negatiivse moju teke ning elupaiga veereziimi muutused kaitsealuse liigi elupaigas.

Keskkonnaregistri ja Maa-ameti looduskaitse ja Natura 2000 kaardirakenduse andmete kohaselt ei asu
projektiala vahetus ldheduses ega ka konkreetsel planeeringualal kaitstavaid loodusobjekte ega Natura
2000 vorgustiku alasid, seega mdju kaitstavatele loodusobjektidele puudub. Veeremidepoo puhul
lahim Natura 2000 ala asub kavandatavast veeremidepoost ca 3 km kaugusel, selleks on Pirita
loodusala (vt ka ptk 5).
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4.3. Kultuurivdartused

Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH raames koostati kultuurivaartuste uuring?'. Selle

tdpsustamiseks ja tdiendamiseks viidi l1abi arheoloogilise eeluuringu I etapp??, mille tulemustega

arvestati juba trassi koridori valjatdétamisel. Kultuuriparandi uuringus kasitletakse:

- kultuurimalestisi;

- muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse (lisaks kultuurimalestiste riiklikule registrile)
koondatud objekte (XX saj arhitektuur, maaehitusparand, matmispaigad);

- parandkultuuriobjekte;

- looduslikke pihapaiku;

- vaartuslikke maastikke;

- miljéodalasid;

- kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla voetud objekte ja alasid;

- kalmistuid;

- kirikuid.

Arheoloogilise eeluuringu eesmark oli kaardistada kohad, kus on vajalik 1abi viia maastikuinspektsioon
selgitamaks muististe olemasolu ja arheoloogiliste valjakaevamiste vajadust. Arheoloogilise eeluuringu
tulemustega arvestati juba trassi koridori valjatédtamisel.

Ulemiste veeremidepoole lahim kultuurimélestis on ca 60 m kaugusel asuv arheoloogiamaélestis
kultusekivi nr 26192 (vt Joonis 10). Kultuskivi asub teisel pool olemasolevat raudteed ja selle
kaitsevédnd (50 m) ulatub Rail Baltic raudtee trassikoridori. Veeremidepoo laheduses (ca 100 - 300
m kaugusel) asub veel 3 kultusekivi (malestised nr 2616-2618).

261712618 2616[T"1541

1887177
= — (121}

-~ 712619
_____________ Y Yarees

Tingmargid

e Kultuurimalestis
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B

261321
()
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152614

Joonis 10. Veeremidepoo ldhedal asuvad kultuurimalestised koos piiranguvooéndiga

4.4, Geoloogia ja maavarad
Ulemiste veeremidepoo piirkonnas on RB eelprojekti koostamiseks |&bi viidud ehitusgeoloogiline
uuring®.

Vaadeldav veeremidepoo paikneb POhja-Eesti paeplatool Harju lavamaal. Reljeef on veeremidepoo
asukohas tasane. Maapinna absoluutkdrgused on vahemikus 38-45 m.

21 RB KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013

22 Lang, V. 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1. «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic
raudteetrassi valikul. I etapp». Tartu Ulikool

23 Kultuurimalestiste register https://register.muinas.ee/

24 Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU t&6 nr RB-GL-14-A.
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Pinnakatte paksus on lildgeoloogilistel andmetel 8huke v&i puudub. Aluspdhja all avanevad Ulem-
Ordoviitsiumi ladestiku Viivikonna kihistu detriitne savikas lubjakivi, milles vdib esineda kukersiidi
vahekihte.

Maa-ameti maardlate kaardirakenduse andmetel asub veeremidepoost 950 m kaugusel Idunas Rae
turbamaardla ja Rae turbatootmisala aktiivse varu (HARM-025) plokk. P6hjas veeremidepoost 200 m
kaugusel asub Vao lubjakivimaardlaga, kus aktiivne maeeraldis puudub. Aktiivne maeeraldis asub 1

km kaugusel pohja suunas (vt Joonis 11).
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Joonis 11. Ulemiste veeremidepoo lidhiala maardlad

Rail Balticu ehituseks kuluv ehitusotstarbelise karbonaatkivimi keskmine vajadus kogu Rail Balticu

raudtee teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud Rail Balticu ehitamiseks vajalike

ehitusmaavarade varustuskindluse uuringus?>.

Harju maakonna tavapérased kaevandamismahud on sedavord suured, et Rail Balticu ehitusmahud
mdjutavad varustuskindlust marginaalselt. Harju maakonnas on LA3p (purunemiskindlus Los Angelese
katsel) killustiku tootmiseks sobiliku ehitusotstarbelise karbonaatkivimi defitsiit sdltumata Rail Balticu

25 Teede Tehnokeskus AS. Tallinn 2017; Uuringu kokkuvdte. Skepast & Puhkim OU, t&é nr 2017-0043. Aprill
2017; https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-

uuring/
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SKEPAST [ &] PUHKIM


https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-uuring/
https://rbestonia.ee/dokument/rail-baltica-ehitamiseks-vajalike-ehitusmaavarade-varustuskindluse-uuring/

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

ehitamisest. Arvestades Harjumaa ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varusid, oli LAszs Kkillustiku
tootmiseks sobiliku kivimi varustuskindlus teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav,
kuid LAzg killustiku tootmiseks sobiliku kivimi varustuskindlus oli kriitiline.

Harjumaa varustuskindlus oli teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid uute
varude lisandumiseta langeb vahemikus 2020-2025 kriitilise piiri lahedale.

Kasitletavale veeremidepoole on kdige ldhemad Vao lubjakivimaardla, Rae turbamaardla ning Tallinna-
Saku lilvamaardla. Keskkonnamdju hindamisel arvestatakse eelpool toodud kasutusel olevate
maardlate tegevuse ja vdimaliku mdjuga.

Pdhjavee kasutamine veeremidepoo ehitamise ajal on pigem kaudne ning seotud tugistruktuuride
veevajadusega. Kasutamise etapis peab veeremidepoos oleme vdimalik rongidele vérske vee lisamine
ja rongide valipesu. Projekti koosseisus kavandatakse veeremidepoo hoonestus (liiklusjuhtimiskeskus,
administratiivhoone, tehnohooned jm) koos veevarustusega (vt tdpsemalt ptk 2.3.1).

4.5. Pinna- ja pohjavesi

Kavandatavale tegevuse alal asub olemasolev raudteedarne kraav. Veeremidepoost ca 1 km kaugusel
asub Soodevahe peakraav, mis suubub Pirita jokke. Kobras AS t66 ,Soodevahe kraavide (Suur-
Sdjamae tn - Pirita jogi) labilaskevoime hinnang™ (t66 nr 2018-110) kohaselt ei ole vdimalik
tdiendavate tippvooluhulkade juhtimine Soodevahe peakraavi ilma suuremahuliste stivendustéddeta
alates Soodevahe peakraavi alamjooksust. Kdesolevalt on kujunenud olukord, kus Soodevahe
peakraav ei vota ilma rekonstrueerimiseta taiendavat vett vastu.

Veeremidepoo ehitusalas ega vahetus lédhetuses ei asu maaparandusslsteeme.

Veeremidepoo alal levib maapinnalt esimese aluspdhjalise veekogumine Siluri-Ordoviitsiumi (S-0)
Harju pohjaveekogum. Pdhjavesi on valdavalt kaitsmata (vt Joonis 12). Pohjavesi paikneb
lubjakivides, dolomiitides.

Veeremidepoo lahipiirkonda ei jaa uUksikmajapidamiste salvkaeve ega madalad puurkaeve.
Keskkonnaregistri andmetel asub lahim puurkaev (KR kood: PRK0018347) ca 65 m kaugusel (vt Joonis
12). Tegu on puurkaevuga, mille otstarve on tootmisvee saamine. Puurkaevu sanitaarkaitseala ulatus
on 50 m ning puurkaevu siigavus on 65 m.

KMH aruandes tuuakse vajadusel valja pinna- ja pdhjaveekogumite veemajanduskavade eesmarkidest
erandite seadmise vajadus ning pohjendused. Kui projekti elluviimine kdnealuses Veeremidepoo
asukohas ei too kaasa Uihegi veemajanduskava pohjaveekogumi seisundi halvenemist, siis kinnitatakse
seda KMH aruandes. Kui KMH kaigus ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele tekib
siiski vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest erandite seadmiseks, looduslike
veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks vdi pdhjaveekogumite seisundi halvendamiseks,
siis tuuakse KMH aruandes valja asjakohaste erandite seadmise pdhjendused vastavalt veepoliitika
raamdirektiivi 2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele (VeeS). Keskkonnaamet on oma 23.07.2021.
a kirjas nr 6-3/21/4836-3, rohutanud et ,ennekdike peab Idhtuma veeseaduse ja veekogumite hea
seisundi tagamise eesmargist. Veemajanduskava erandite tegemine ja veekogu tugevalt muudetuks
tunnistamine on vaga suur erand. KMH kaigus arvestatakse sellega.
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Joonis 12. Pohjavee kaitstuse kaart (aluskaart: Maa-amet, 2021)

4.6. Taimestik ja loomastik

Tegemist on valdavalt lageda rohumaaga, mis on kohati vOsastunud. Ehitisregistri andmetel ei asu
projekti alal hooneid. Kdrghaljastus paikneb ala ida osas. PGhjast piirneb projekti ala AS Eesti Raudtee
Tallinn-Tapa raudteega ja laadimisplatsidega.

Kavandatava veeremidepoo vahetus laheduses on vereva lemmaltsa (Impatiens glandulifera) leviala,
mis paikneb Rae vallas Soodevahe kila alal — vt Joonis 13. Verev lemmmalts kuulub invasiivsete ehk
looduslikku tasakaalu ohustavate voorliikide nimekirjadesse nii Eestis kui Euroopa Liidus. Verev
lemmmalts on vaga kiire levikuga lheaastane taim, mis vdib kasvada kuni kolme meetri kdrguseks.

= f §osnovski karuputk
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Joonis 13. Verev lemmaltsi
kaardirakendusest

leviala projekti piirkonnas. Valjavote keskkonnaregistri

Tuginedes Info- ja Tehnokeskuse EELIS andmebaasi valjavottele ei ulatu projekti alale kaitstavaid
loodus-, linnu- ega loomaobjekte. Samuti ei paikne projekti ala rohevdrgustiku alal (4.7).
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4.7. Rohevorgustik

Roheline vorgustik ehk rohevorgustik on omavahel seotud rohelise ruumi ehk looduslikumate alade
vorgustikku, mis sadilitab looduslike 6koslisteemide vaartused ja funktsioonid, tagab bioloogilise
mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega inimtegevuse. Rohelise vorgustiku eesmarkide
saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada rohevorgu 6koloogiline sidusus - et struktuurid toimiksid
liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt funktsioneeriva elupaikade ja liikumisteede vorgustikuna.

Piirkonna rohevdrgustik on maaratud Harju maakonnaplaneeringuga 2030+. Maakonnaplaneeringuga
kavandatud rohevorgustikku tapsustatakse omavalitsuste Uldplaneeringutega. Hetkel on kdimas Rae
valla Gldplaneeringu koostamine (vt tapsemalt ptk 3.6).

Ulemiste veeremidepoo ei asu rohevdrgustiku alal ega selle vahetus |&heduses seega antud projektiga
kavandatu ei mojuta rohevdrgustiku toimimist.

Moju rohevorgustikule esineb RB raudtee trassi rajamisega. Kavandatud Rail Balticu raudtee
rajamisega seotud mdjusid on hinnatud RB maakonnaplaneeringu KSH raames. Vdlja on téétatud
leevendavad meetmed. Samuti hinnatakse raudtee rajamise mdjusid rohevdrgustikule RB pdhiprojekti
KMH koostamisel.

4.8. Piirkonna vilisohusaaste seisund ja saasteallikad

Veermedepoo l&hiimbruses mdjutavad valisbhu kvaliteeti Lasnamde toostuspiirkonna paiksed
heiteallikad ning autotransport Suur-S6jamae tn-l ja J.Smuuli teel. Veeremidepoo projekti koostamisel
lahendatakse soojavarustus ning tapsustuvad muud vdimalikud tegevused, mille kdigus voib tekkida
valisGhusaaste (hooldust6dd, varvimine, rongide tankimine, jm).

Veeremidepoole [dhim pidevseirejaam asub Tallinna kesklinnas Liivalaia tédnaval. Seireandmete pdhjal
on valisdhu kvaliteet antud piirkonnas hea?. Paiksed heiteallikad ja andmed neist véalisdhku véljutavate
saasteainete kohta on koondatud KOTKAS registritesse. Kdesolevas t66 raames vaadeldi
veeremidepoost kuni 500 m kaugusele jaavaid heiteallikaid?’. Kui KMH aruande koostamisel selgub, et
madjuala ulatub kaugemale vaadeldakse ka kaugemal asuvaid paikseid heiteallikaid.

Veeremidepoost 500 m raadiuses on kokku registreeritud 57 paikset heiteallikat?®. Neist 26 on
holmatud kehtiva keskkonnaloaga, mis annab 0iguse saasteainete valisdhku véljutamiseks ning
maérab selle Siguse realiseerimise tingimused?®. SEBE AS, K-MOST AS ja PRINTALLI AS keskkonnaload
on arhiveeritud®. Valdav osa heiteallikatest on seotud kituse kasutamise (katlamajad, kiituse
laadimine ja hoiustamine, jaatmekaitlustoimingud) (vt Joonis 14).

26 Eesti valisGhu kvaliteet kodulehekllg ohuseire.ee, vaadatud 08.02.2021

27 Keskkonnaministri 27.12.2016 maéaruse nr 84 § 17 Ig 7 Gtleb: Lubatud heitkoguste projekti koostamisel on
hajumisarvutuse piirkonnaks piirkond, mis ulatub alani, kus on tagatud saasteaine sisalduse vastavus
atmosfaaridhu kaitse seaduse § 47 Ioigete 1 ja 2 alusel kehtestatud piirvaartusele voi sihtvaartusele, kuid
vahemalt 500 m raadiuses kaitise igast heiteallikast

28 KOTKAS heiteallikate register, seisuga 08.02.2021

2% KOTKAS keskkonnalubade register, seisuga 08.02.2021

30 KOTKAS keskkonnalubade register, seisuga 08.02.2021
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Joonis 14. Olemasolevate paiksete heiteallikate paiknemine veeremidepoo suhtes. Allikas:
KOTKAS heiteallikate register, seisuga 08.02.2021
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Paikse heiteallika kaitaja peab tagama, et saasteainete valjutamisel (eraldiseisvalt voi koosmdjus
teiste piirkonna heiteallikatega) ei lletata saasteainete Ohukvaliteedi piirvaartusi véaljaspool kaitise
tootmisterritooriumi3t. Keskkonnalubadest ja loa andmise korraldusest32 nahtub, et valisohku
vdljutavate saasteainete osas valjaspool kaitiste tootmisterritooriume piirvaartuste lletamist ei esine.
Samas on suur osa lubadest praegu kehtivaid digusakte, metoodikaid ja piirnorme arvestades
vananenud?? , mistdttu ei pruugi need siiski iseloomustada tegelikku olukorda.

Samas vOib eelda, et load ajakohastatakse ja viiakse vastavusse kehtivate normidega.

4.9. Miira -ja vibratsiooni tase

Veeremidepoo piirneb olemasoleva Tallinn-Tapa suunalise raudteega ja suure liikluskoormusega Suur-
Sdjamae tanava/Tallinn-Lagedi riigimaanteega. Tallinna linna territooriumil paikneb veeremidepoo
Uldplaneeringu jargses liiklusalas ja on Umbritsetud tddstusettevotete alaga. Piirkonna
kogumiratasemed on eeltoodust tingituna juba kaesoleval hetkel kdrged.

Tallinna Lennujaam paikneb veeremidepoost 500-800m kaugusel Iduna suunas. Vastavalt Tallinna
linna strateegilisele mirakaardile3* lennumira osas ei suurenda lennuliikluses pdhjustatud
liiklusmiratasemed (ldist miraolukorda Rail Balticu raudteetrassi mdjutsoonis (lennuliikluse
muratasemed valdavalt L4 < 50 dB ja L, < 40 dB). Vastavalt Tallinna linna strateegilisele

315§ 10 Ig 1: Ohukvaliteedi piirvaartus on saasteaine lubatav kogus valisdhu ruumalatihikus v8i pinnatihikule
sadestunud saasteaine lubatav kogus, mis on kehtestatud teaduslike andmete alusel ning mis nimetatud koguse
Uletamise korral tuleb saavutada kindlaksmaaratud aja jooksul ja mida edaspidi ei tohi enam (letada.
Piirvaartuse kehtestamise eesmark on vaéltida, ennetada v6i vdhendada saasteaine ebasoodsat mdju inimese
tervisele v3i keskkonnale. Piirvaartused on kehtestatud AOKS § 47 I8igete 1 ja 2 ning § 48 I18ike 1 alusel
Keskkonnaministri 27.12.2016 mé&arusega nr 75 ,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, hukvaliteedi muud
piirnormid ning dhukvaliteedi hindamispiirid", kattesaadav:
https://www.riigiteataja.ee/akt/129122016044?leiaKehtiv
32 KOTKAS keskkonnalubade infostisteem; keskkonnalubade infoslisteem KLIS, seisuga 08.02.2021
33 Keskkonnaload on kaitistele valjastatud valdavalt perioodil enne 2017.aastat ehk enne AOKS seaduse
joustumist (joustus 01.01.2017) ja kehtestati uued nduded saasteainete heitkoguste ja tekkivate saastetasemete
hindamiseks, sh erinevate kéaitiste koosmdjus.
34 Tallinna strateegiline mirakaart
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mirakaardile®® toostusmira osas on veeremidepoo ala mdojutatud toostusettevotete pohjustatud
miratasemetest (t66stusmira tasemed valdavalt Lg4en 55-60).

Olemasoleva miraolukorra kirjeldamiseks sobib RB pdhiprojekti koostamisel teostatud mirauuring,
mille raames fikseeriti kavandatud RB raudteetrassi laheduses helir6hutasemete lihiaegsed
kontrollm&otmised. Modtmised teostati kdrge taustmiiratasemega Suur-Sdjamae ja Tallinn-Lagedi
riigimaantee &arses piirkonnas. Veeremdepoo ala vahetus laheduses, Suur-S6jamae tn 29c, teostati
kontrollmddtmised ning moddetud A-korrigeeritud miratase LA,eq oli 58 dB3.

Mootmistulemused kirjeldavad nii autoliiklusest kui olemasoleval raudteel toimuvast raudteeliiklusest
pohjustatud kogumiratasemeid; mootmistulemused on iseloomulikud toodud liiklussageduste,
piirkiiruste ja kauguste kohta. Pinnase omaduste maaramiseks on RB pdhiprojekti koosseisus tehtud
valitddd. Pinnase omaduste katsetamiseks mdojutati tulevase raudteetrassi asukohas maapinda
I66kidega ning moddeti levivaid vibratsioonitasemeid 2, 6, 16 ning 30 meetri kaugusele paigutatud
kiirendusanduritega mdjuallikast.

Valisdhus levivat mira reguleerib atmosfaaridohu kaitse seadus ja mira normtasemeid sama seaduse
§ 56 Ig 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a m&arus nr 71 ,Valisdhus leviva mira
normtasemed ja mirataseme modtmise, maaramise ja hindamise meetodid” (edaspidi KeM-i maarus
nr 71) lisa 1, mis joustus 01.02.2017 -vt Tabel 3. Vastavalt KeM-i madruse nr 71 lisas 1 toodule
rakendatakse ehitusmira piirvdaartusena ajavahemikul 21.00-7.00 asjakohase mirakategooria
t66stusmuira normtaset.

Impulssmiira piirvaartusena rakendatakse asjakohase mirakategooria td6stusmiira normtaset.

Tabel 3. Miira normtasemed?’

Miira piirvairtus Lpa.eqr Miira sihtvéiirtus Lpaeqr
Miira liik, iihik Liiklusmiira | Toostusmiira®? | Liiklusmiira | To6stusmiira®*
[dBA] S[dBA] [dBA] S [dBA]
Miira kategooria Aeg?
I kategooria — | péev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa- 56 50 40 40 35
alad ehk vaiksed alad
I kategooria — | pdev 60 60 55 50
haridusasutuste, 65!
tervishoiu- Jal—
sotsiaalhoolekande- 00 551 45 50 40
asutuste ning 60
elamumaa-alad,
maatulundusmaa
duealad, rohealad
I1I kategooria — keskuse | pdev 65 65 60 55
maa-alad, 70!
v kategooria e 55 30 50 45
iihiskondlike  hoonete o0 60!
maa-alad

Liiklusmira maksimaalne helirdhutase miratundlike hoonetega aladel ei tohi lletada paeval 85 dB(A)
ja 66sel 75 dB(A) (KeM maarus nr 71 § 6 Ig 3).

35 Tallinna strateegiline murakaart. T66stuse strateegiline mirakaart

36 MBG6tmised teostati 1,5 m kdrgusel maapinnast. Mddtepunktid valiti vdimalikult I1dhedased vaba helivélja
tingimustele. Mooteseade kalibreeriti enne ja parast modtmisi. Igas mootmispositsiooni kestus oli 30 minutit.
37 Keskkonnaministri 16.12.2016 ma&arus nr 71 ,Vélisdhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mod&tmise,
madramise ja hindamise meetodid" Lisa 1
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5. Natura eelhindamine

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vorgustik, mille eesmérk on tagada haruldaste voi
ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse voi vajadusel
taastada Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000 loodusalad ja
linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa Ndukogu direktiividele 92/43/ EMU38 ja 2009/147/EU39.

Natura hindamine on menetlusprotsess, mida viiakse |abi vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU artikli
6 I0igetele 3 ja 4. Kéesolevas t66s tuginetakse hindamise labiviimisel Euroopa Komisjoni juhendile
»~Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavate kavade ja projektide hindamine. Loodusdirektiivi artikli 6
IGigete 3 ja 4 tolgendamise metoodilised juhised" ja juhendile "Juhised Natura hindamise labiviimiseks
loodusdirektiivi artikli 6 18ike 3 rakendamisel Eestis" (KeMU, 2019. KeH]S-e ning LKS-i alusel toimub
Natura hindamine keskkonnamdju hindamise menetluse raames. KeH]S § 3 Ig 1 punkti 2 kohaselt
hinnatakse keskkonnamdju, kui kavandatakse tegevust, mis vOib (ksi vOi koostoimes teiste
tegevustega eeldatavalt ebasoodsalt mdjutada Natura 2000 vorgustiku ala.

Natura hindamise juures on oluline, et hinnatakse tdendoliselt avalduvat moju Idhtudes Uksnes ala
kaitse-eesmarkidest. Tegevuse mdjud loetakse ebasoodsaks, kui tegevuse elluviimise tulemusena
kaitse-eesmarkide seisund halveneb voi tegevuse elluviimise tulemusena ei ole vdimalik kaitse-
eesmarke saavutada.

Natura hindamise esimeseks etapiks on Natura eelhindamine, mille eesmargiks on labi alljargnevate
sammude kavandatava tegevuse voimalike mdjude prognoosimine, mille tulemusena saab otsustada,
kas on vajalik liikuda asjakohase hindamise etappi, kus selgitatakse vélja ebasoodsa mdju teke ning
kavandatakse vajadusel leevendavad meetmed.

5.1. Informatsioon kavandatava tegevuse kohta

Kavandatavaks tegevuseks on Rail Baltic Ulemiste veeremidepoo rajamine ja kasutamine Harju maakonnas
osaliselt Tallinna linnas ja osaliselt Rae vallas. Ulemiste veeremidepoo on osa Eesti territooriumil
kulgevast RB trassist. Ulemiste veeremidepoo on ette ndhtud RB 1435 mm rédpmelaiusel liikuva,
reisijateveoks mdeldud veeremi teenindamiseks vastavalt hooldusintervallidele ja -mahtudele.
Veeremidepoos hakkab toimuma esmajoones selliste rongikoosseisude remont ja hooldus, mille
IBppjaamaks on RB Ulemiste reisiterminal, kuid depoo peab omama valmisolekut pakkuda hooldus- ja
remonditeenuseid ka Ulejaanud RB 1435 mm réépmelaiusel liikuvale reisirongipargile. Depoosse
kavandatakse 8 roobasteed.

Seisuteed rongi parkimiseks on kavandatud Tallinna linna territooriumile RB maakonnaplaneeringu
koridoris asuvatele transpordimaadele ja veeremi pesula Rae valla territooriumile. Seisuteid
projekteeritakse 26-le rongikoosseisule. Rajatav infrastruktuur peab vdimaldama kogu rongipargi
(rahvusvahelised rongid ja regionaalrongid) parkimist, mille I6ppjaamaks on RB Ulemiste reisiterminal.
Lisaks peab infrastruktuur voimaldama teisi funktsioone nagu rongidest reovee eemaldamine, varske
vee lisamine, rongide vélipesu ning lume ja jaa torje.

Projekti koosseisus kavandatakse veeremidepoo hoonestus (liiklusjuhtimiskeskus,
administratiivhoone, depoo teenindamiseks vajalikud laod, tehnoruumid) koos nende hoonete juurde
kuuluvate rodbasteede ja rajatistega (rongipargi seisuteed, tehnovorgud, haljastus, juurdepaasuteed,
sOidukite parkimisala).

38 Ngukogu direktiiv 92/43/EMU, 21. mai 1992, looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku
kaitse kohta (loodusdirektiiv — LoD)
39 Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiiv 2009/147/EU, 30. november 2009, loodusliku linnustiku kaitse kohta
(linnudirektiiv - LiD)
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Pohjalikum Ulevaade kavandatavast tegevusest on toodud peatiikis 2.3.1.

5.2. Kavandatava tegevuse seotus kaitsekorraldusega

Kavandatava raudtee rajamine ei ole seotud ega vajalik Uhegi Natura 2000 vdrgustiku ala
kaitsekorraldamisega ning ei aita otseselt ega kaudselt kaasa alade kaitse-eesmarkide saavutamisele.

5.3. Kavandatava tegevuse mojupiirkonda jaavate Natura alade iseloomustus

Ainsaks kavandatava tegevuse mdjupiirkonda jaavaks Natura alaks on Pirita loodusala, mis paikneb
kavandatava tegevuse alast 3 km kaugusel.

Pirita loodusala

Pirita loodusala (EE0010120) on kaitse alla vOetud vastavalt korraldusele ,Euroopa Komisjonile
esitatav Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri® (Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korraldus nr
615-k). Loodusala pindala on 691.9 ha ning see on loodud 5 loodusdirektiivi I lisa elupaigatiipide ja
loodusdirektiivi II lisa liikide elupaikade kaitseks. Loodusala kaitse-eesmargiks olevad kaitstavad
elupaigatlibid on metsastunud luited (2180), joed ja ojad (3260), liigirikkad niidud lubjavaesel mullal
(*6270), niiskuslembesed korgrohustud (6430), lamminiidud (6450), aas-rebasesaba ja urt-
punanupuga niidud (6510) ning puisniidud (*6530).

Loodusdirektiivi II lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on tiigilendlane (Myotis
dasycneme), saarmas (Lutra lutra), paksukojaline joekarp (Unio crassus), harilik hink (Cobitis taenia),
harilik voldas (Cottus gobio), joesilm (Lampetra fluviatilis) ja 16he (Salmo salar).

Pirita loodusala on siseriiklikult kaitstud Pirita joeoru maastikukaitsealana ja Pirita joe hoiualana.
Valdav osa loodusalast jaab maastikukaitsealale, hoiualale jaab Tallinn-Narva maantee naabrusse ja
sellest [dunasse jadv ca 1 km pikkune joeldik. Pirita loodusala paikneb kavandatava tegevuse alast 3
km kaugusel, veekeskkonna kaudu (piki Soodevahe peakraavi ja Pirita joge) on kaugus lle 7 km
(Joonis 15). Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu kaugust Pirita loodusalast on potentsiaalselt
mdojutatavaks loodusala osaks Pirita jogi ja sellega seotud kaitse-eesmargid: elupaigattilp joed ja ojad
(3260) ning joes elutsevad liigid: saarmas, paksukojaline joekarp, harilik hink, harilik vdldas, joesilm
ja ldhe.

Kaitstava elupaigatiiiibi joed ja ojad (3260), esinduslikkus on Pirita joeoru maastikukaitseala
kaitsekorralduskava 2020-2029%° kohaselt B ning elupaiga pindala Natura standardandmevormi
kohaselt 76 ha, mis pole korrektne number kuna antud pindala on suurem kui kogu loodusalade
veealade pindala (39,5 ha). EELIS infosiisteemi jargi on elupaigana kaardistatud ala pindala 40,1 ha
ning elupaik h6lmab kogu loodusalale jaava jdeldigu, vélja arvatud maanteesildade alused joeosad.
Loodusalale jaav Pirita joe 10ik jaab kogu ulatuses veekogumi Pirita jogi Vaskjalalt suudmeni alale.
Veekogumi seisundi koondhinnang oli 2019 aastal halb, mis tulenes halvast keemilisest seisundist*.
Veekogumi 6koloogiline seisund oli hea.

Saarma (loodusdirektiivi II ja IV lisa, III kaitsekategooria) elualade kohta ajakohased andmed
puuduvad kuid suur osa loodusalale jaavast jOeldigust on saarmale elupaigana sobiv. Loodusala
idaossa jaab saarma seireruutu (SJA2980000), milles viimasel ajal seiret teostatud pole. Puhas
veekeskkond on kdige olulisemaks teguriks elujoulise saarmapopulatsiooni sailimiseks. Natura
standardandmevormi kohaselt on liigi seisund alal C. Pirita joeoru maastikukaitseala
kaitsekorralduskava kohaselt on Saarma soodsa elupaiga sailimine tagatud elupaigatiilibi joed ja ojad
(3260) kaitse-eesmargi tditmisega ning seega on lhised ka mdjutegurid ja meetmed.

40 Pirita jdeoru maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2020-2029. Keskkonnaamet 2020
41 Keskkonnaagentuur, pinnaveekogumite seisundiinfo. https://www.keskkonnaagentuur.ee/et/eesmargid-
tegevused/vesi/pinnavesi/veekogumite-seisundiinfo
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Paksukojalise joekarbi (loodusdirektiivi II ja IV lisa, II kaitsekategooria) elupaigana on kaardistatud
loodusalale jaav Pirita joe 10ik kogu pikkuses. Kuna EELIS infoslisteemis on elupaik kaardistatud
enamuses kitsa joe keskel paikneva alana siis on loodusalal kaardistatud elupaiga pindala vaid 6,7 ha.
Sellest 4 ha jaab Pirita joeoru maastikukaitsealale, mille kaitsekorralduskava kohaselt on liigi kaitse-
eesmark jargmine: liik on esindatud Pirita joes ja tema elupaigad on séilinud kaitsealal véhemalt 4 ha
ulatuses soodsas seisundis. Kaitsekorralduskava kohaselt on Paksu joekarbi soodsa elupaiga sailimine
on tagatud elupaigatliibi joed ja ojad (3260) kaitse-eesmaérgi tditmisega ning seega on Uhised ka
mojutegurid ja meetmed.

Harilik hink (loodusdirektiivi II lisa, III kaitsekategooria) elupaigana on kaardistatud samuti pea kogu
loodusalale jaav joeldik. Pirita joeoru maastikukaitseala kaitsekorralduskava kohaselt on liigi kaitse-
eesmark: liik on esindatud Pirita joes ja tema elupaigad on sédilinud kaitsealal véhemalt 35,4 ha
suuruse joeldigu ulatuses soodsas seisundis. Kaitsekorralduskava kohaselt on hingu soodsa elupaiga
sadilimine tagatud elupaigatiiibi joed ja ojad (3260) kaitse-eesmargi tditmisega ning seega on Uhised
ka mojutegurid ja meetmed.

Joesilm (loodusdirektiivi II ja V lisa) esineb Pirita joes kogu loodusala labival osal ja joes on silmu
jaoks Ioplikuks randetokkeks tilemjooksul asuv Vaskjala pais. Joes on piisavalt karestikke ja ritraalseid
alasid, samas on piisavalt ka liiva-muda setetega kaldadéri. Peamiseks negatiivseks mdjuteguriks tuleb
pidada vee liigvdhendamist veevdtul Tallinna veevarustuse tarbeks. Joesilmu kaitse seisneb eelkdige
Pirita joe kui elupaiga kaitses. Pirita joeoru maastikukaitseala kaitsekorralduskava kohaselt on liigi
kaitse-eesmark: Pikaajaline kaitse-eesmark: liik on esindatud Pirita joes ja tema elupaigad on séilinud
kaitsealal véhemalt 35,4 ha suuruse joelbigu ulatuses soodsas seisundis. Kaitsekorralduskava kohaselt
on joesilmu soodsa elupaiga sdilimine tagatud elupaigatlilibi joed ja ojad (3260) kaitse-eesmargi
taitmisega ning seega on Uhised ka mdjutegurid ja meetmed.

Lohe (loodusdirektiivi II ja V lisa) esineb Pirita joes kogu loodusala labival osal. Koelmuks ja
noorkalade kasvualaks on kruusase pohjaga madalad kiirevoolulised joeldigud. Lohe arvukus oli 1990-
ndatel Pirita joes aarmiselt madal ning alates 2000-ndate keskpaigast on noorkalade asustustihedus
hakanud tdusma. Loodusliku sigimise osakaalu suurenemise peamiseks pdhjuseks voib pidada Polula
kalakasvatuses ettekasvatatud noorkalade asustamist. Lisaks on loodusliku I0he taastootmisele
positiivselt mdjunud Vaskjala paisul AS Tallinna Vesi veevotu tapsem reguleerimine, réévpudgi
ohjeldamine ning kudealadel teostatud parendustdééd. Pirita joeoru maastikukaitseala
kaitsekorralduskava kohaselt on liigi kaitse-eesmaérk: liik on esindatud Pirita joes ja tema elupaigad
on sdilinud kaitsealal vdhemalt 35,4 ha suuruse joelbigu ulatuses soodsas seisundis.
Kaitsekorralduskava kohaselt on I16he soodsa elupaiga séilimine tagatud elupaigatiitbi joed ja ojad
(3260) kaitse-eesmargi tditmisega ning seega on lhised ka mdjutegurid ja meetmed.

5.4. Kavandatava tegevuse moju prognoosimine Natura alale

Pirita loodusala

Pirita loodusala asub kavandatava Ulemiste veeremidepoo asukohast 3 km kaugusel kirdes. Otsesed
Llinnulennul® levivad mdjud loodusalale on vélistatud kuna puuduvad mdjufaktorid, mis avaldaks mdju
loodusalale ja selle kaitse-eesmarkidele. Hairingud kaitse-eesmargiks olevatele loomaliikidele vodib
suure vahemaa tottu valistada. Kavandatava tegevuse alalt ei Idhtu mdjusid, mis avaldaks vahetult
olulisi mdjusid Pirita loodusalale.

Kavandatava tegevuse alalt juhitakse puhastatud sademevett Soodevahe peakraavi kaudu Pirita jokke.
Alalt arajuhitava vee puhul on tegemist sadeveega, mis sisaldab peamiselt vihmavett ja lumesulavett.
Rongide pesul ja muudel toimingutel tekkiv heitvesi on kavas juhtida Suur-S&jamae tn 37 kinnistul
paiknevasse isevoolse Uhiskanalisatsiooni torustikku ning see Pirita joge ega loodusala ei mdjuta.
Seega ei avaldu kavandatava tegevusega moju Soodevahe peakraavi veekvaliteedile.
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Kavandatava tegevusega seoses suureneb kavandatava tegevuse alal kdvakattega pindade hulk, mis
suurendab vee dravoolu alalt. Parast tegevuse realiseerumist on lihiajaline maksimaalne &ravool
3661/s*. Kobras AS t66 ,Soodevahe kraavide (Suur-Sojamae tn — Pirita jogi) labilaskevdime hinnang"
kohaselt ei ole vdimalik tdiendavate tippvooluhulkade juhtimine Soodevahe peakraavi ilma
suuremahuliste stivendustéddeta alates Soodevahe peakraavi alamjooksust. Kéesolevalt on kujunenud
olukord, kus Soodevahe peakraav ei vOta tdiendavat vett vastu. Kuna Soodevahe peakraavi
vooluhulgad on ligi kas suurusjarku vaiksemad kui Pirita jdel, siis on mdju joe vooluhulkade jaotusele
ja veereziimile vahene.

Kokkuvottes ei pdhjusta kavandatav tegevus olulist toitainete ning muude UGhendite sissekannet ning
ei mdjuta Pirita j6e ning loodusala veekvaliteeti. MGju loodusala veereziimile ei saa taielikult vélistada.

Tallinna reid

kilometres

Joonis 15. KMH objektiks oleva Ulemiste veeremidepoo paiknemine Pirita loodusala suhtes

42 Eksperthinnang ,Rae valla Soodevahe kila Laanemae kinnistule ja reformimata riigimaale planeeritud Rail
Baltic hooldedepoo sademetevee drajuhtimisest”. 16.03.2017
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5.5. Natura eelhindamise tulemused ja jareldus
Keskkonnaamet padeva asutusena on andnud seisukoha (vt Lisa 3 ja Tabel 7) , et kavandatava
tegevuse (RB Ulemiste veeremidepoo rajamine ning kasutamine) elluviimisel ei ole vélistatud

negatiivsed mdjud Pirita loodusalale, selle terviklikkusele ega loodusala kaitse-eesmérkideks olevate
elupaigatiilpide ja liikide seisundile. Seetottu viiakse KMH kaigus Iabi Natura asjakohane hindamine.
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6. Eeldatavalt kaasnev oluline keskkonnamoju,
mojuallikad, maojuala ning mojutatavad
keskkonnaelemendid

Vastavalt KeH]S-e § 13 punktile 5 peab KMH programm sisaldama teavet kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamadju,
eeldatavate modjuallikate, mdjuala suuruse ning mojutatavate keskkonnaelementide kohta. KMH
programmi etapis madratakse edasiseks hindamiseks KMH eeldatav sisu ja ulatus (scoping). Antud
juhul on Rail Balticu raudtee Eesti I8igule hiljuti I&bi viidud maakonnaplaneeringute KSH; heaks
kiidetud 10.08.2017. Kuna nimetatud protsessi kdigus labiti lisaks scoping-etapile ka KMH hilisemad
etapid (sh keskkonnam@ju hindamine, avalikustamised), sisaldub heakskiidetud KSH aruandes seni
parim teadmine Rail Balticu raudtee eeldatavate mdjude osas. Uhtlasi algatas TTJA KeHJ]S § 26 Ig 3
ning RB Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 kaheksale
Rail Balticu raudteeldigule ehitusprojekti keskkonnamdju hindamised. Keskkonnamdju hindamised
viiakse labi ehitusprojektide koostamise kaigus ning KMH eesmark on minimeerida raudtee rajamise
ja kasutamise mdju keskkonnale. Ulemiste veeremidepoo asub raudteeldigu Ulemiste-Kangru kdrval
ning on sellega Ghendatud. Antud I6igu KMH programm tunnistati vastavaks TTJA 17.11.2020
otsusega nr 16-6/19-3201-040 ning hetkel koostatakse KMH aruannet. Ulemiste veeremidepoo
ehitamise ja kéitamise mdju ei hinnata raudteeldigu Ulemiste-Kangru KMH koostamisel, kuid
raudteeldigu Ulemiste-Kangru keskkonnamdju hindamise tulemused vdetakse arvesse Ulemiste
veeremidepoo koosmojude hindamisel.

Seetottu on kdesoleva KMH programmi puhul asjakohane arvestada ka juba eelnevalt tehtud toodes
kogutud teavet kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju kohta.

Alljargnevalt on kavandatava veeremidepoo puhul voetud aluseks asjakohased keskkonnaaspektid
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest ning Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,Ulemiste-
Kangru® ehitusprojekti KMH aruande eelndust. Nimekirja on kohandatud vastavalt kdesoleva KMH
eesmargile.

Kaesoleva KMH puhul asjakohased teemad on kajastatud alljargnevas tabelis (Tabel 4), kus on
kirjeldatud kavandatava tegevusega seotud véimalikud keskkonnamdju valdkonnad, mdjutatavad
keskkonnaelemendid, eeldatavad mdju allikad ning mdjuala suurused®. Lisatud on ka info mdjude
eeldatavate prognoosimeetodite kohta.

Kdikide allolevas tabelis (Tabel 4) esitatud mdjuvaldkondade/mdjutatavate keskkonnaelementide
osas hinnatakse KMH kdigus kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset
keskkonnamadju.

Kuna projekteerimise kdigus tapsustatakse Ulemiste veeremidepoo lahendust ning protsessi kdigus
vOib ilmneda ka uut informatsiooni keskkonnatingimuste kohta, ei pruugi tabelis esitatud teave olla
I6plik ning seda tapsustatakse vajadusel KMH aruande koostamise kdigus. KMH aruanne koostatakse
vastavalt Keskkonnaministri 01.09.2017 maarusele nr 34 ,,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tapsustatud nduded***, milles on muuhulgas esitatud loetelud keskkonnaelementidest
ja -aspektidest, mille kasitlemine KMH kaigus vOib olla asjakohane. M&aruses esitatud loetelusid
kasutatakse soovitatavate kontrollnimekirjadena, et KMH protsessi kaigus maarata vajadusel
téiendavad asjakohased keskkonnaaspektid.

43 Tabeli koostamisel on aluseks vBetud Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruande (heaks kiidetud
10.08.2017) ptk-s 14 asuv tabel 14.1, mida on ajakohastatud ning tapsustatud KMH etapist lahtuvalt.
44 eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/106092017001
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Tabel 4. KMH-s kasitletavad mojuvaldkonnad

Mojuvaldkond /
moéjutatav

keskkonna-
element

Moju kliimale

Moju
taimestikule

Moju
loomastikule

Moju allikas / avaldumine

Md&ju avaldub koosmdjus Rail Balticu
raudtee rajamisega. MGju kliimale
avaldub Rail Balticu raudteel ja
veeremidepoos toimima  hakkav
rongiliiklus ning sellest tulenevad
muutused teiste transpordiliikide
kasutuses. Raudtee rajamisest
tulenevat negatiivset susinikuheidet
kompenseerib eelkdige
liiklemisviisides saavutatav modaalne
nihe*.

Tegemist on tddstuspiirkonnaga.

Piirkonna taimestikku mdojutab
eelkdige raudteekoridori laiendamine
ja  veeremidepoo ehitamine.
Arvestada tuleb ka looduslike

tingimuste muutustega (nt veereziimi
muutused). Kasutusetapis kaasnevad
hooldustéoédest tulenevad mojud
(taimestiku torje, de-icing/jaa
eemaldamine).

Tegemist on linnakeskkonnaga.
Projekti koostamisel viiakse Iabi
ulukiuuring. M&ju loomastikule vo&ib

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

Mojuala suurus

Kasvuhoonegaaside emissiooni mdju
avaldub globaalsel tasandil.

Otsene moju avaldub veermedepoo
alal, kus toimub keskkonna flsiline
muutmine.

Kaudse moju ala suurus soltub
konkreetsest lahendusest ja
lokaalsetest tingimustest.

Mdjuala suurus hairingute osas soltub
konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest, liikide

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

Tegemist on kumulatiivset tllpi modjudega,
mille kogumdju arvestatakse Rail Balticu
raudteed tervikuna. Raudtee rajamisega seotud
mojusid hinnatakse RB pohiprojekti KMH
koostamisel. Hindamisel kasutatakse
olemasolevaid andmeid raudtee emisioonide
kohta (nt Carbon Footprint of Railway
infrastructure, UIC 2016). Moju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil tuginedes
menetluses vOi koostamisel olevate RB
pohiprojektide =~ KMH-de mahus valminud
eksperthinnangule.

Hindamisel lahtutakse projekti koostamisel labi
viidavast dendroloogilisest hinnangust. Samuti
on hindamise aluseks heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne,
olemasolevad andmebaasid ja inventuurid.
Mdju hindamisel kasutatakse eksperthinnangut
ja kaardianalilsi ning nende meetodite
omavahelist kombineerimist.

Hindamisel lahtutakse projekti koostamisel labi
viidavast ulukiuuringust. Samuti on hindamise
aluseks on heaks kiidetud Rail Balticu

45 Modaalne nihe kujutab endast uut lilkkuvuskontseptsiooni, kus eelistatud on saastlikumad liikumisviisid/transpordiliigid. Modaalne nihe oluline eeldus kahe eesmaérgi
saavutamisel: 1) sdltuvuse vahendamine naftast; 2) kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamine. Allikas: Transpordi arengukava 2014-2020, ptk 1
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Mojuvaldkond /
moéjutatav

keskkonna-
element

Voorliikide

leviku moju

MOju pinna- ja
pohjavee

Moju allikas / avaldumine

avalduda l&bi hairingute. MGju
avaldavad nii ehitustegevus kui ka

rongiliiklus  ning veeremidepoos
toimuvad hooldustédéd. Hairingute
puhul on olulised ka nt mira,

vibratsioon, veereziimi muutused.

Voorliikide levimine vdib eelkdige
toimuda ehitusprotsessi ajal
pinnaset6ddega seemnete leviku
kaudu (nt verev lemmalt).

Kasutusaegselt vOib voorliikide
levikut soodustada rongiliiklus.

Tegemist on linnakeskkonnaga. Mdju
avaldub sademevee kaitlemisel ja
juhtimisel pinnasesse vdi suublasse
nii ehitamisel kui veeremidepoo
kasutamisel.

M&ju voib avalduda ka

ehitustegevuses.

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

Mojuala suurus

spetsiifikast ning hairitavate

objektide tundlikkusest.

Mdjuala on peamiselt veeremidepoo

vahetus laheduses, kuid see vOib
halvimal juhul laieneda oluliselt
kaugemale.

Mdjuala suurus soltub  oluliselt

mdjuallika ja mojutatava keskkonna
spetsiifikast (linnakeskkond).

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

maakonnaplaneeringute KSH
olemasolevad andmebaasid,
uuringud ja seire andmed.

aruanne,
inventuurid,

Aruande koostamise kaigus tehakse koost6dd
Keskkonnaametiga, et valtida olukordi, kus on
kall  uut teavet, aga see ei kajastu
andmebaasides vO0i muudes allikates. Md&ju
hindamisel kasutatakse eksperthinnangut ja,
kaardianallusi.

Voorliikide levimise vOimalusi ja toendosust
hinnatakse eksperthinnanguga, vottes aluseks
teadaolevad andmeallikad voorliikide leviku
kohta (nt Eesti v0orliikide andmebaas,
Keskkonnaregister ).

Hindamisel I|ahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri andmebaasist,

asjakohasest veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning projekteerimise
kaigus kogutud andmetest.

Projekti koostamisel hinnatakse ala
keskkonnaseisundit sh moju pinnasele ja
pohjaveele. Keskkonnaseisundi hindamiseks
vOetakse projekti alalt 5 pinnaseproovi
(stgavuselt 0-2 meetrit ning kaaluga kuni 5
kilogrammi).

KMH kaigus hinnatakse, kui kaugele vdib
ulatuda veeremidepoo moju pinna-ja
pohjaveele. Hinnatakse veeremidepoo mdju
puukaevude veetasemele ja -kvaliteedile ja
pinnaveekogude. Vajadusel pakutakse valja
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Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

MGjuvaldkond / Moju allikas / avaldumine Mojuala suurus Metoodika / Prognoosimeetodid
mojutatav

keskkonna-
element

keskkonnameetmed. MG&ju hindamisel on
voimalik  kasutada  eksperthinnangut ja
modelleerimist ning nende omavahelist
kombineerimist. Arvesse vletakse Kobras AS
t66 ,Soodevahe kraavide (Suur-Séjamae tn -
Pirita jogi) labilaskevdime hinnang" (t66 nr
2018-110) tulemused.

KMH aruande koostamisel hinnatakse
arajuhitava vee moju Soodevahe peakraavile
ning Pirita joe veereZiimile ja -kvaliteedile.

Kui KMH kaigus ilmneb, et vaatamata
keskkonnameetmete rakendamisele tekib
vajadus veekogumitele veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmiseks, looduslike
veekogumite tugevasti muudetuks
tunnistamiseks voi pdhjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes valja
tuua asjakohaste erandite seadmise
pohjendused vastavalt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu  direktiivi 2000/60/EU, millega
kehtestatakse Uhenduse veepoliitika alane
tegevusraamistik, artiklile.

MOju pinnasele Ehitustéod (kaevetodd, pinnase Otsene mdju avaldub veermedepoo KMH aruande koostamisel antakse hinnang

ja reljeefile Umberpaigutamine jm) alal, kus toimub keskkonna flilsiline keskkonnareostuse esinemise vdimalikkusele,
muutmine. selleks vOetakse projekti alalt 5 pinnaseproovi

(sugavuselt 0-2 meetrit ning kaaluga kuni 5

kilogrammi). Hindamisel l[dhtutakse

keskkonnaseisundi hinnangut ja ka heaks
kiidetud Rail Balticu maakonnaplaneeringute
KSH aruandest, olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud teabest (nt

a4
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Mojuvaldkond /
moéjutatav

keskkonna-
element

Radoonirisk

Miira moju

MOju vdlis6hu
kvaliteedile sh
I6hnahairingud

Moju allikas / avaldumine

Peamine radooniallikas Eestis on
pinnas. Radoon siseneb hoonesse
ehitise all olevast pinnasest,
ehitusmaterjalidest ja tarbitavast
veest.

Veeremidepoo ehitusest, rongide
liiklusest ning hooldamisest tulenev
mdara.

Kasutusaegne maoju valisdhu
kvaliteedile avaldub voimaliku
katlamaja kaitamisest ning rongide
hooldamisest (nt vdrvimine) ja
tankimisel valisdhku suunatavate
saasteainete heitena.

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

Mojuala suurus

Otsene modju avaldub veermedepoo
alal.

Ala ulatus, kus on vodimalik miura
normtasemete (letamine, sOltub
peamiselt hooldustddde iseloomust ja
rongiliiklusest (vdimalikust
koosmdjust). AOKSi § 59 kohaselt
miraallika valdaja tagab, et tema
miraallika territooriumilt ei levi
normtaset Uletavat mira. Vajadusel
(nt  kui modelleerimine  naitab
piirnormi  Uletamist  territooriumi
piirist kaugemal, sh koosmdjus mone
teise miuraallikaga), kasitletakse
madjuala vajaliku kauguseni.

Ohusaaste levik sdltub oluliselt
klimaatilistest tingimustest (tuule
kiirus ja suund, Ohutemperatuur,

Ohuniiskus) ning on seetdttu pidevalt
muutuv. Meteoroloogilised
tingimused nagu O&hutemperatuur,
tuule suund ja kiirus maaravad ara

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

ehitusgeoloogilised ja geodeetilised uuringud).
Projekti koostamisel hinnatakse alal
keskkonnareostuse esinemise véimalikkust.

Moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil
tuginedes radooniuuringule.

Moju hindamise aluseks on KMH kaigus
labiviidava mira modelleerimise tulemused.

Hinnatakse rongiliikluse ja rongide
hooldustddde muiratasemeid (voimalikku
koosmdju) nii paevasel kui ka oisel ajal.
Miratasemed peavad vastama

keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr 71
"Valisdhus leviva mira normtasemed ja
mirataseme  mddtmise, maadramise  ja
hindamise meetodid” lisas 1 kehtestatud
liiklusmira normtasemetele. Ehitustegevusega
kaasnevad miiratasemed ei tohi planeeritava
ala lahedusse jaavatel elamualadel Uletada
kella 21.00-07.00 vahel eelnimetatud maaruse
nr 71 lisas 1 kehtestatud asjakohase
mirakategooria tédstusmira normtaset. Mira
modelleerimise labiviimisel arvestatakse ja
kasitletakse  vajadusel ka leevendavate
meetmete mdju miratasemetele.

Moju valisdhu kvaliteedile hinnatakse
Ohusaaste naitajate hajuvusuuringu
(modelleerimine) tulemuste alusel, mis Iahtub
keskkonnaministri 27.12.2016 maaruse nr 84
,Ohukvaliteedi hindamise kord" nduetest ning
kasutades aktsepteeritud Ohukvaliteedi
arvutusliku hindamise meetodit
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MGjuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

MGju allikas / avaldumine

Ehitustegevusest tulenevad tahked
osakesed.

Lohnahéiring on voOimalik seoses
rongide tankimisega, hooldustdéddega
(nt  varvimistédéd) ning rongidest
reovee eemaldamisega.

Vibratsiooni Ehitustddde, veeremidepoo

moju rongiliikluse ja rongide hooldust6dde
poolt tekitatud vibratsioon.

Elektro- Koosmdju veeremidepoo ja raudtee

magnetiline elektrirajatiste elektromagnetkiirgus.

moju

SKEPAST @ PUHKIM

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

MGjuala suurus

saasteainete plsimise ja levimise
Ohus.
Katlamaja kaitamisel valisdhku

suunatavate saasteainete levik ja
moju ala suurus oleneks katlamaja
vOimsusest, kasutatavast kitusest,
téotundide arvust jm asjaoludest.

Tahkete osakeste levik
uldjuhul ehitusala Iahialadega.

piirdub

Veeremidepoo ehitamisega kaasneb
ehitusprotsesside ja ehitustehnika
poolt tekitatud vibratsiooni levimine
lahipiirkonda. Kasutamise etapis
sOltub mdjuala veermedepoos
toimuvate hooldustddde iseloomust.

Raudteeliikluse vibratsiooni
hinnatakse menetluses oleva RB
p&hiprojekti Ulemiste-Kangru
raudteeldigu KMH koostamisel ning
vastavalt teostatud arvutustele on
raudteetrassist =12m kaugusel
taidetud vibratsiooni normtasemed.

Raudtee elektrirajatiste maoju
hinnatakse menetluses oleva RB
raudteeldigu Ulemiste-Kangru

pohiprojekti KMH koostamisel.

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

(arvutusprogrammi). Valisdhusaaste
modelleerimisel arvestatakse koosmdju
hindamiseks kdigi asjakohaste @ KOTKAS
infoslisteemis toodud keskkonnalubadega ja
sama piirkonna arendustegevuse kohta
algatatud KMH-de tulemustega vastavalt nende
valmidusastmele.

KMH aruandes kasitletakse eraldi teemana
Idhnaainete tekkimist ja levikut seoses
kavandatava tegevusega. MO0Oju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil tuginedes
hajuvusuuringule.

Vibratsiooni mdju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.
Vibratsiooni tasemete hindamisel arvestatakse
kavandatava veeremidepoo rongiliikluse ja
rongide hooldustédde vibratsiooniga (v@imaliku
koosmdjuga). Vajadusel esitatakse KMH
aruandes leevendavad meetmed.

Vibratsiooni tugevust ja levikut hinnatakse
vastavalt sotsiaalministri 17.05.2002
maarusele nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused
elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning

vibratsiooni méotmise meetodid".

MGju hinnatakse eksperthinnangu meetodil
tuginedes koostamisel oleva RB raudteeldigu
Ulemiste-Kangru p&hiprojekti KMH mahus
valminud eksperthinnangut
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Mojuvaldkond /
moéjutatav

keskkonna-
element

Valgusreostus

Jaatmeteke ja
kaitlus-
voimaluste
moju

MoGju
saastlikule
materjali-
kasutusele

Onnetustega
kaasnev
voimalik moju

Moju allikas / avaldumine

Rongide ja veeremidepooga seotud
valgusreostus.

Veeremidepoo rajamise ja
kasutamisega on seotud eritllbiliste
jaatmete teke (sh mitmesugused
olmejaatmed (sh ohtlikud jaatmed),
pakendijaatmed ja ehitusjaatmed (sh
kasutuskdlbmatu ehitusmaterjal ja
muu materjal, mida kasitletakse
ehitusjaatmena).

Projekteerimisetapis on vdimalik
kaaluda erineva materjalikuluga
projektlahendusi  ning  erinevate
materjalide kasutamist

veeremidepoo rajamisel.

Kasitletakse

veeremidepoo
toimimisega kaasnevaid (n-6
igapdevaseid ja ka perioodiliselt
toimuvaid, nt remont- ja hooldustdid)
ja vOimalike hddaolukordadega ning
onnetusjuhtumitega seotud mdjusid.

ehitusaegseid,
tavaparase

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

Mojuala suurus

Valgusreostuse olulise mdjuga ala
jaab reeglina valgusallika lahistele,
kuid soOltub ka konkreetse valgusallika
tugevusest ning Umbritsevast
keskkonnast.

Mdjuala on peamiselt veeremidepoo
ala.

Modjuala sOltub projektlahendusest
(kas on vdimalik kasutada nt varem
kooritud pinnast  v&i  valjatud
materjali lahipiirkonnast) ning
kasutatavast materjalist (nt
kasutades polevkivitoostuse
jaédkmaterjale, on mdjuala vaga lai).

Md&juala ulatus soltub kasutatavate ja
hoiustavate kemikaalide (sh kituse)
kohapealsest hoiustatavast kogusest.
Veeremidepoo DP koostamisel ja
asjakohasel juhul projekteerimisel
tuleb arvestada kemikaaliseaduse §
32 kohased erindbuded. Samuti
mojutavad mdjuala ulatust dnnetuse
piirkonna geoloogilised,

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

(Elektromagnetvaljade moju hinnang. TalTech,
2021).

Raudtee rajamisega seotud mdjusid hinnatakse
RB pohiprojekti KMH koostamisel.

Valgusreostuse maju hinnatakse
eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud

uuringuid ning analooge.

M3Gju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,

vorreldes omavahel vOimalikke tehnilisi
lahendusi, tehnoloogiaid, materjale ning
jaatmete kaitlemise vOimalusi. Muuhulgas

analtisitakse jaatmetekke vahendamist ning
jaatmete (Uldiseid ringlussevdtu suunamise
voimalusi.

Moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
vOrreldes omavahel voimalikke alternatiivseid
tehnilisi lahendusi, tehnoloogiaid ning
materjale. Muuhulgas analulsitakse
materjalide saastvat kasutamist ning nende
Uldiseid ringlussevétu suunamise vdimalusi.

KMH kdigus hinnatakse dnnetustega kaasnevat
vOimalikku mdju  inimese tervisele ja
keskkonnale.

M&ju hinnatakse eksperthinnangu meetodil
kasutades olemasolevaid allikaid, projekti
tapsusastmes infot veeremidepoo lahenduste
kohta.
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MGjuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

MOju inimeste
heaolule,
tervisele ja
varale

Moju

maakasutusele

MoGju
maavaradele

MGju allikas / avaldumine

Kavandatava tegevusega vOib
kaasneda moju labi mojutatava
keskkonna (murataseme muutus,
vibratsioon, maastikupildi muutus
jms).

Veeremidepoo kavandatakse Rae
vallas Suur-Séjamae tn 41 kinnistule
(katastritunnus  65301:001:5406),
mis on valdavalt rohumaa. Seega
taristu rajamisega kaasneb mdju maa
kasutusele.

Koige olulisemad on veeremidepoo
rajamiseks vajaminevate maavarade
kaevandamise ja transpordiga seotud
mojud. Kuna RB puhul tegemist on
suure objektiga, voib selle rajamine
olulisel maaral mdjutada ka
maavarade varustuskindlust.

SKEPAST @ PUHKIM

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

MGjuala suurus

hidroloogilised ja looduslikud

tingimused.

Otsene mdjuala on Uldjuhul piiratud
veeremidepoo ala ja selle vahetu
naabrusega. Kaudse mdjuala ulatus
soltub nii rajatava objekti
mastaapsusest, Umbritsevast
maastikust, aga ka subjektiivsetest
hinnangutest.

Otsene mojuala on
veeremidepooga.

piiratud

Otsene mdjuala on seotud sellega, kui
kaugelt maavarasid transporditakse.
Uldjuhul vdib eeldada, et peamiseks
mdjualaks on Harju maakond, kuid
varustus-kindlusega seotud teemad
vOivad mdjutada Eestit tervikuna.

KMH programmi eelndu

Metoodika / Prognoosimeetodid

M3ju inimeste tervisele ja heaolule hinnatakse
mojutatava keskkonna muutuste kaudu,
arvestades kavandatava tegevusega kaasnevat
murataset, valisohu kvaliteeti, vaateid jms.
KMH kaigus antakse hinnang vdimalikule
fllsilisele modjule inimeste varale (voimalik
mdoju olemasolevatele ehitistele jms).

Moju hinnang inimeste varale ei sisalda
ehitiste/kinnisvara vaartuse voimalikku
muutust rahalises mottes, sest vara

turuvaartuse voi selle muutuse hindamine ei
kuulu KMH llesannete hulka.

MOju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid infoallikaid (registrid,
kohalikud omavalitsused, huvitatud osapooled)
maakasutuse osas. Toendoliselt on otstarbekas
kasutada ka kaardianaliilisi meetodit.

MOju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid andmeid
andmebaasidest ja teostatud ja
kavandatavatest uuringutest (Maa-ameti
maardlate register, varustuskindluse uuring
jm). Muuhulgas analtlsitakse
maapdueressursside sdastvat kasutamist ning
nende (ldiseid ringlussevdtu suunamise
vOimalusi ning antakse hinnang, kui palju
maavaraga vordsustatavat kivimit looduslikust

48



Mojuvaldkond /
moéjutatav

keskkonna-
element

MoOju kultuuri-
parandile (nt
kultuuri-
malestised,
arheoloogilised
vaadrtused jms)

Moju allikas / avaldumine

M&ju voib avalduda kultuuripérandi
rikkumise, havinemise vOi
vaadeldavuse halvenemise kaudu nii
ehitus kui ka kasutusetapis.

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)

Mojuala suurus

Otsene mdjuala on uldjuhul piiratud
raudteetaristu ala ja selle vahetu
naabrusega. M0ju kultuuriparandi
vaadeldavusele ulatub kaugemale.

KMH programmi eelndu
Metoodika / Prognoosimeetodid

seisundist eemaldatakse, kui palju sellest
objektil dra kasutatakse ja kui palju
vOOrandatakse.

MGju  maavarade varustuskindlusele on
voimalik hinnata eelkdige kumulatiivselt,
arvestades veeremidepood ja Rail Balticu trassi
kogu Eesti ulatuses (vt ptk 3.5).

Moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid andmeid riiklikest
registritest  (nt  kultuurimalestiste  riiklik
register) ja labi viidud uuringutest (vt ptk 7.1).
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7. KMH labiviimisel kasutatavad metoodilised alused ja
uuringud

KMH lébiviimise aluseks on KeHJ]S. Vastavalt seaduse § 3! Ig 1 on KMH eesmérk anda tegevusloa
andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimalustega kaasneva olulise
keskkonnam@ju kohta ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega
on vdimalik valtida v6i véhendada ebasoodsat md&ju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH labiviimisel ldhtutakse Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste Oigusaktide nduetest.
Mdjude olulisuse tuvastamisel ldhtutakse eelkdige Oigusaktides maaratud normidest, nende
puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav digusakt on keskkonnamdju hindamise
ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeH]S)*6. KMH aruande koostamisel jérgitakse KeH]S-e §-s
20 ja keskkonnaministri 01.09.2017 maaruses nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tapsustatud nduded" (edaspidi maarus 34) esitatud ndudeid.

KMH labiviimisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjali: ,Keskkonnamdju hindamise
kasiraamat™’. Samuti vdetakse keskkonnamdju hindamisel arvesse keskkonnam&ju hindamise
alaseid teadmisi ja tldtunnustatud hindamismetoodikat.

Vastavalt KeH]S-ele jaguneb KMH protsess kahte etappi:
1. KMH programmi koostamine.

KMH programm (kdesolev dokument) on Ilahtekava, milles kirjeldatakse, kuidas
planeeritakse keskkonnamoju hindamist labi viia. KMH programmis
kirjeldatakse/kasitletakse kavandatava tegevuse eesmarki ja asukohta, alternatiivseid
voimalusi, eeldatavalt mdojutatavat keskkonda, seoseid strateegiliste
planeerimisdokumentidega, eeldatavaid mojuvaldkondi ja nende ulatust,
hindamismetoodikat, vajalikke uuringuid, KMH labiviimise ajakava ning kaasamise plaani
erinevate mojude hindamise protsessi osapooltega. Kaesoleva KMH programmi koostamisel
on jargitud KeHJ]S-est tulenevaid ndudeid KMH programmi (lesehitusele ja programmi
avalikustamise protsessile.

2. Keskkonnamdju hindamise labiviimine ja aruande koostamine. KMH aruanne on kogu
hindamise protsessi kokkuvdttev dokument, milles kirjeldatakse KMH tulemusi.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande koostamise
kaigus:

1) analiilsitakse kavandatava tegevuse vdimalikke alternatiive, kuid ei vaadelda alternatiivseid
asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohata ja sellega seotud kasitlusala.
PShimdottelisi asukohaalternatiive (veeremidepooasukoht) vdrreldi ja hinnati projektile
eelnenud maakonnaplaneeringute etapis labi viidud Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH
protsessi raames*® ning seda k&esolevas etapis ei korrata. KMH-s vdrreldavate reaalsete
alternatiivide lUhikirjeldus on esitatud ptks 2.3.2;

2) hinnatakse projektlahendusega kavandatava tegevuse voimalikku olulist mdju kasitlusala
looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele ja sotsiaal-

46 Elektrooniline Riigi Teataja — https://www.riigiteataja.ee/akt/121122011015
47 Vt Keskkonnaministeeriumi kodulehte: https://envir.ee/ringmajandus/keskkonnamoju-hindamine#khm-
juhendmaterjalid
48 KSH aruanne, lisa I-8
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majanduslikule keskkonnale ning vdimaliku mdjuala ulatuses vaéljaspool kavandatava
tegevuse ala soltuvalt mdjuallikast ja mojutatavatest keskkonnaelementidest.

Kavandatava tegevusega kaasnevad eeldatavad keskkonnamdjud, mida KMH kaigus hinnatakse, on
loetletud kaesoleva KMH programmi peatiikis 5. Nimetatud mdjude prognoosimisel, hindamisel ja
kirjeldamisel kasutatakse Uldjuhul KMH tavapraktikale vastavat tldtunnustatud hindamismetoodikat
ning konkreetsete keskkonnategurite puhul valitakse sobivad spetsiifilised hindamismeetodid
I&htuvalt mdju iseloomust ja ala spetsiifikast.

Kasutatav hindamismetoodika p&hineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka
kuuluvad:

- teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide [&bit66tamine;

- kasitlusala hdlmavatele varasemate uuringute, anallilside ja aruannete labité6tamine;
- primaarandmete vahetu vordlus ja anallds;

- kaardikihtide vBrdlemise meetod;

- KMH kaigus teostatavate tdiendavate uuringute (vt ptk 7.1) labiviimine ning nende uuringute
ja projekteerimise kaigus teostatavate uuringute tulemustega arvestamine;

- eksperthinnangud ja -arvamused (sh valdkonna- vdi liigispetsialisti eriuuringud) mdju
olulisuse selgitamiseks;

- inventuurid;

- modelleerimine;

- konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega;
- konsultatsioonid lldsuse ja kolmandate osapooltega.

Metoodika/prognoosimeetodite kohta mdjuvaldkondade ja mdjutatavate keskkonnaelementide
kaupa vt tapsemalt ptk 5 (Tabel 4).

On rida asjaolusid, mis mdjutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid, kaudseid
ja kumulatiivseid mdjusid ning mojude interaktiivsust. Vastavalt sellele valitakse t66 kaigus
praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) vdi nende kombinatsioonid, mille puhul on voimalik arvesse
vOtta mdju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja ja muude ressursside
olemasolu. Eeldatavate moju prognoosimeetodite kirjeldus konkreetsete mojuvaldkondade kaupa vt
ptk 5 (Tabel 4). KMH kaigus arvestamisele kuuluvad lahtematerjalid vt ptk 10.

KMH kaéigus anallisitakse, hinnatakse ja vOrreldakse looduskeskkonna, kultuurilise keskkonna ja
sotsiaal-majanduslikke tegureid ning tuuakse esile nende omavahelised seosed. Maaruse 34 § 6 Ig 3
kohaselt eeldatavalt olulise keskkonnamdju hindamisel l&htutakse otsesest ja kaudsest mdjust,
koosmadjust, piiritilesest mdjust, luhiajalisest, keskmise pikkusega ja pikaajalisest mojust, plsivast
ja ajutisest mdjust, soodsast ja ebasoodsast mdjust.

Mojude hindamisel kasitletakse Idbivalt rajamis-, kasutamis- ja |0petamisetappi mdjusid.

Mdjude hindamisel arvestatakse ka vdimalike koosmdjudega (sh kumulatiivse mdjuga) teiste
kdesoleva I8igu piirkonnas teadaolevate ja kavandatavate tegevustega (nt RB pdhitrass,
detailplaneeringud, piirkonna transporditaristu jm), sh Ulemiste veeremidepoo projektiga seotud,
kuid kdesolevas KMH-s kavandatava tegevusena mitte kasitletavad projektid.

KMH kaigus selgitatakse vélja kavandatavad tegevused, millel vOib eeldatavasti olla oluline
negatiivne mdju.

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib:
- eeldatavalt Uletada mdjuala keskkonnataluvust,

- pobhjustada keskkonnas pdérdumatuid muutusi voi
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- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi v&i vara.*

Otsene moju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas. Arvestatakse
nii toimimisega kaasnevaid kui ka hadaolukordadega seotud mdjusid ning kasitletakse nii
soovimatuid negatiivseid kui ka positiivseid mdjusid.

Kaudne mdéju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste pohjus-tagajarg seoseahelate kaudu. See
vOib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning mdju voib valja kujuneda alles pikema aja jooksul.

KMH aruandes esitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnam@ju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed ning ettepanekud
seiremeetmete rakendamiseks. Lisaks esitatakse KMH aruandes kirjeldus keskkonnaseisundi
toenaolisest arengust juhul, kui kavandatavat tegevust ellu ei viida.

Eelmises etapis teostatud maakonnaplaneeringu KSH kdigus koostati ka leevendavate meetmete
register (KSH aruande lisa III-6). Keskkonnaministeerium on KSH heakskiitmise kirjas satestanud,
et keskkonnakorralduskava objekl'i50 ehitusaegsete meetmete register (KSH aruande lisa I1I-6) tuleb
kanda Rail Balticu raudtee ehitusloa tingimustesse ning kasutusaegsete meetmete register (KSH
aruande lisa III-6) kasutusloa tingimustesse. Kaesoleva KMH programmi koostamise kdigus koguti
kokku koik veeremidepoo ja KMH jaoks asjakohane info. Kuna KMH aruandes esitatakse ka
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdoimaluste keskkonnameetmete kirjeldused
ning eeldatav efektiivsuse hinnang (nii rajamis- kui ka kasutamisetapis), siis ajakohastatakse KMH
labiviimise kaigus ka leevendavate meetmete registrit, arvestades 10plikku projektlahendust ning
KMH kaigus téapsustunud asjaolusid.

Kavandatava tegevuse reaalsete alternatiivide (vt ptk 2.3.2) vordlus esitatakse KMH aruandes.
Alternatiivide vordlemiseks kasutatakse paarisvordluse meetodit. Selle eelduseks on, et arendaja
too6tab nii alternatiiv 1 kui alternatiiv 2 kohta vélja vOrreldavas tapsusastmes lahenduse. Juhendi®*
kohaselt v3ib alternatiivi kdsitlemisest KMH kaigus loobuda, kui see muutunud asjaolude tdttu osutub
ebareaalseks. Sellisel juhul esitatakse loobumise pdhjused KMH aruandes.

KMH protsess on avalik ning avalikkust kaasav. Protsessist teavitatakse avalikkust ning kdigil
mojutatud ja huvitatud isikutel on vdimalus esitada ettepanekuid, vastuvaiteid ja kisimusi. KMH
programmi ja KMH aruande eelndu tutvustamiseks ning protsessi osapoolte seisukohtade saamiseks
korraldatakse avalikud valjapanekud ja avalikud arutelud. Avalike arutelude labiviimisel kasutatakse
modereeritud diskussiooni meetodit. Avalikustamise kaigus Kkirjalikult esitatud kisimused,
ettepanekud ja vastuvaited ning vastused neile lisatakse KMH menetlusdokumentide hulka.

7.1. Uuringud
Rail Balticu projekti varasemates etappides on koostatud jargmised uuringuid, milles sisalduva info
ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:
1. Keskkonnamdjude strateegilise hindamise raames koostatud alusuuringud:
- Loodusvéaartuste uuring (Rewild OU, 2013-2014)
- Kultuuripdrandi uuring (Hendrikson & Ko 0U, 2013)
- Arheoloogiavaartuste uuring (Tartu Ulikool, 2013)

- Asustusstruktuuri uuring (Hendrikson & Ko 0OU, 2014)

49 KeHJS § 2?; Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/1301220150187leiaKehtiv
50 Kavandatav raudtee
51 vt https://envir.ee/ringmajandus/keskkonnamoju-hindamine#khm-juhendmaterjalid peatiikk 6.4
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Aruanne arheoloogilisest baasleirest Rail Balticu Harjumaa ladnepoolsel trassildigul ja
detailuuringud Harjumaa ldéne- ja idapoolsel trassildigul. (Kriiska, A jt 2015)

Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks (Reaalprojekt OU, 2015-
2017)

Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide
teadaolevate leiukohtade inventuur (Nordic Botanical, 2018)

Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance and
operation of Rail Baltica rai/way52 (Hendrikson & Ko 0U, 2019)

Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring
(Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim OU, 2018)

Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring (Teede
Tehnokeskus 2017)

Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine Harju maakonnas", EGT 2018.

Lisaks Ulal nimetatud juba teostatud uuringutele on kdesoleva KMH programmi koostamise ajal t66s
vOi kavandamisel jargmised uuringud, mis eeldatavalt valmivad kaesoleva KMH jooksul ning milles
sisalduva info ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

1.

Aheraine killustiku kasutamise voimalused Rail Balticu rajamisel;

Kaesoleva KMH programmi etapis peetakse KMH labiviimiseks vajaliku teabe kogumiseks jargnevate
taiendavate uuringute teostamist:

1
2
3
4.
5
6

mira modelleerimine (vt ka ptk 5, 5Tabel 4);
valisbhusaaste modelleerimine (vt ka ptk 5, Tabel 4);
radooniuuring (vt ka ptk 5, Tabel 4);

dendroloogiline inventuur (vt ka ptk 5, Tabel 4);
ulukiuuringud (vt ka ptk 5, Tabel 4);

keskkonnaseisundi hinnang sh mdju pinnasele ja pdhjaveele (vt ka ptk 5, Tabel 4);

Ulal mainimata taiendavate vélitdéde ja valdkondlike eriuuringute vajadust hetkel ette ei nahta, aga
see vOib tapsustuda KMH aruande koostamise etapis uute asjaolude ilmnemisel.

52 Eesti keeles: Uuring kliimamuutuste mdju hindamise kohta Rail Balticu raudtee projekteerimisel, ehitamisel,
hooldamisel ja opereerimisel.
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8. KMH koostamise ja menetlemise ajakava

KMH ajakava koostamisel on aluseks KeH]S-ega satestatud KMH menetlusetapid ja menetluseks ette
nahtud aeg ning KMH labiviimiseks, sh KMH programmi ja aruande koostamiseks vajalik aeg. KMH
eeldatavaks kestuseks on kavandatud 24 kuud. Eeltoodud ajakava on esialgne ja selles vdib tulla
muudatusi. Ajakava maaramatus tuleneb muuhulgas sellest, et konsultandil ei ole vdoimalik ette naha
KMH menetlustoimingute reaalsest kestvust, asjaomastelt asutustelt laekuvate seisukohtadega
seotud tédmahtu ning avalikustamistega kaasnevat téomahtu seoses laekunud ettepanekute,
vastuvaidete ja kisimustega. Tegelik ajakava soltub menetlusprotsessi etappidele reaalselt kuluvast

ajast.

Kavandatava tegevuse KMH ning selle tulemuste avalikustamise eeldatav ajakava vt Tabel 5. Tabelis
on kursiivis margitud KeHJS-ega satestatud tahtajad. Tarniga (*) on margitud KeH]S-ega satestatud
tahtajad, mida on pGhjendatud vajadusel véimalik pikendada®3.

Tabel 5. KMH labiviimise eeldatav ajakava

KMH algatamine

KMH eksperdirihm koos arendajaga (RB Rail)
koostavad KMH programmi eelndu

Arendaja esitab KMH programmi eelndu
otsustajale

Otsustaja kontrollib KMH programmi vastavust
nouetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks

Asjaomane asutus>* esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH
programmi kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad Iabi ning annab
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH
programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta
Eksperdirihm teeb koos arendajaga vajaduse
korral KMH programmis parandused ja
tdiendused ning selgitab seisukohtade
arvestamist vdi pohjendab arvestamata jatmist
Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud
programmi

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud programmi?>

23.02.2021
tooks vajalik aeg

Marts 2021

21 p&eva jooksul
KMH programmi
saamisest
30 pdeva jooksul
KMH programmi
saamisest

02.08.2021

August-september
2021

september 2021

14 pdeva jooksul
programmi
saamisest

TTIA

Skepast&Puhkim,
RBE

RBE

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
9.1)

TTIA

Skepast&Puhkim,
RBE

RBE

TTIA

53 KeHJS § 2*: Nimetatud tdhtaegu v&ib p&hjendatud juhul, nagu dokumentide maht, kavandatava tegevuse [--
-] keerukus, pikendada, maarates menetlustoimingu teostamiseks uue tdhtaja.
54 KeHJ]S § 23 Ig 1: Asjaomased asutused on asutused, keda [---] kavandatava tegevuse rakendamisega

eeldatavalt kaasnev keskkonnam@ju tdenaoliselt puudutab voi kellel voib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt

kaasneva keskkonnamdju vastu.

55 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist vGi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral
menetlusse asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud
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Otsustaja teavitab KMH programmi avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH programmi avaliku
véaljapaneku

Arendaja koostd6s otsustajaga korraldab KMH
programmi avaliku arutelu

KMH programmi taiendamine Idhtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kiisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH programmi otsustajale
nouetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja kontrollib KMH programmi vastavust
nouetele ja teeb programmi nduetele vastavaks
tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse tegemisest menetlus-
osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

Eksperdirihm viib I1abi KMH ja koostab aruande
(ning esitab selle arendajale)

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale

Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust
nouetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks

Asjaomane asutus esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH aruande
kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad Iabi ning annab
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH
aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta

Eksperdirihm teeb koos arendajaga vajaduse
korral KMH aruandes parandused ja taiendused
ning selgitab seisukohtade arvestamist voi
pOhjendab arvestamata jatmist

Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud
aruande

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud aruannet>®

Otsustaja teavitab KMH aruande avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust
Otsustaja korraldab KMH aruande avaliku
valjapaneku

14 p&eva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest

oktoober 2021

november 2021

30 pédeva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest,
eeldatavalt
november 2021

detsember 2021

30 p&eva jooksul
KMH programmi
saamisest

Jjaanuar 2022

veebruar 2022

aprill 2022

21 paeva jooksul
KMH aruande
saamisest

mai 2022

21 p&eva jooksul
KMH aruande
saamisest

juuni 2022

juuli 2022

juuli 2022

august 2022

september 2022

oktoober 2022

TTIA

TTIA

RBE, TTJA

Skepast&Puhkim,
RBE

RBE

TTIA

TTIA

Skepast&Puhkim
RBE

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
9.1)

TTIA

Skepast&Puhkim,
RBE

RBE

TTIA

TTIA

TTIA

56 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist v3i arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral
menetlusse asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud
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KMH programmi eelndu

Arendaja koost66s otsustajaga korraldab KMH
aruande avaliku arutelu

KMH aruande taiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvadidetest ning kirjadele ja klisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale
nouetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja edastab KMH aruande asjaomastele
asutustele kooskdlastamiseks

Asjaomane asutus, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, kooskdlastab voéi jatab
kooskdlastamata KMH aruande

Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust

nouetele ja teeb aruande nduetele vastavaks
tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse tegemisest menetlus-

osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

SKEPAST @ PUHKIM

oktoober 2022

november 2022

jaanuar 2023

veebruar 2023

marts 2023

aprill 2023

mai 2023

RBE, TTIA

Skepast&Puhkim,
RBE

RBE

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
9.1)

TTIA

TTIA
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9. Avalikkuse kaasamine ja lilevaade KMH programmi
avalikustamisest

9.1. Kavandatava tegevuse elluviimisega seotud mojutatud/huvitatud asutused
ja isikud ning nende teavitamine

Ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus voib eeldatavalt mdjutada voi kellel voib
olla pShjendatud huvi selle tegevuse vastu - vt Tabel 6.

Tabel 6. KMH koostamisest méjutatud ning huvitatud asutused ja isikud koos menetlusse
kaasamise pohjendusega

Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Asjaomased asutused
Kaitseministeerium

Keskkonnaministeerium

Siseministeerium

Maaeluministeerium

Majandus- ja
kommunikatsiooni-
ministeerium

Kultuuriministeerium

Sotsiaalministeerium

Rahandusministeerium

Keskkonnaamet

Sakala 1, 15094 Tallinn
info@kaitseministeerium.ee

Narva maantee 7a, 10117 Tallinn
keskkonnaministeerium@envir.ee

Pikk 61, 15065 Tallinn
info@siseministeerium.ee

Lai tn 39/41, 15056 Tallinn
info@agri.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@mkm.ee

Suur-Karja 23, 15076 Tallinn
min@kul.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@sm.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@rahandusministeerium.ee

Roheline 64, 80010 Parnu
info@keskkonnaamet.ee

KeHlS § 231g 1

KeHIS §161g3p 2

RB n&ol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeHIS § 231Ig 1
KeHJS§16I1g3p 2

RB n&ol on tegemist riikliku
tdhtsusega objektiga
KeHIS § 231Ig 1

KeHIS § 161g3p 2

RB n&ol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeHlS § 231g 1
KeHJS§161g3p 2

RB ndol on tegemist riikliku
tadhtsusega objektiga
KeHIS § 231Ig 1

KeHIS § 161g3p 2

RB n&ol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeHlS § 231g 1
KeHJS§161g3p 2

RB n&ol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeH]S § 231Ig 1
KeHJS§161g3p 2

RB naol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeH]S § 231Ig 1
KeHJS§161g3p 2

RB naol on tegemist riikliku
tahtsusega objektiga
KeH]S § 23 1g 2
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Huvitatud asutus/isik

Maa-amet

Transpordiamet

Muinsuskaitseamet

Politsei- ja Piirivalveamet

Paasteamet

Terviseamet

Tallinna Linnavalitsus, sh
Keskkonna- ja
Kommunaalamet

Rae Vallavalitsus

Mustamade tee 51, 10621 Tallinn
maaamet@maaamet.ee

Valge 4, Tallinn 11413
info@transpordiamet.ee

Pikk 2, 10123 Tallinn
info@muinsuskaitseamet.ee
Pérnu mnt 139, 15060 Tallinn
ppa@politsei.ee

Raua 2, 10124 Tallinn
rescue@rescue.ee

Paldiski mnt 81, 10617 Tallinn
kesk@terviseamet.ee

Vabaduse valjak 7, 15199 Tallinn
Ivpost@tallinnlv.ee

Aruklila tee 9, 75301
Jiri alevik
info@rae.ee

Tehnilise taristu valdajad®’

OU Elektrilevi

AS Gaasivorgud

Eesti Raudtee

Telia Eesti AS

Elisa Eesti AS

AS Tallinna Vesi

AS Elveso

Kadaka tee 63, 12915 Tallinn
elektrilevi@elektrilevi.ee

Gaasi 5, 11415 Tallinn
gaasivork@gaas.ee

Telliskivi 60/2, 15073 Tallinn
raudtee@evr.ee

Mustamade tee 3, 15033 Tallinn
info@telia.ee

Sopruse puiestee 145, 13417 Tallinn

info@elisa.ee

Adala 10, 10614 Tallinn
tvesi@tvesi.ee

Ehituse 9,75301 Jiri alevik
info@elveso.ee

57 Loetelu tapsustatakse projekteerimise ja KMH menetluse kaigus

SKEPAST @ PUHKIM

KMH programmi eelndu

Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Riigimaa haldaja;
maakasutuse muutused
seoses RB rajamisega
Riigiteede haldaja;
riigiteede ristumised RB
trassiga

Kultuurivaartuste kaitse;
RB mo&ju kultuuriparandile

Avaliku korra tagamine,
kuritegude ennetamine

Ennetust66, ohutus-
jarelevalve ja paastet6o
kavandamine seoses RB
rajamisega

Vastutab elanike tervise
kaitse ja puhta
elukeskkonna, sh
miraolukorra eest

asukoha kohalik
omavalitsus

asukoha kohalik
omavalitsus

Veeremidepooga seotud
tehnilise taristu valdajad,
ehitusprojekti kooskdlastaja
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Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Keskkonnaorganisatsioonid, maa- ja metsaomanike iihendused jms

Eesti Keskkonnalihenduste @ info@eko.org.ee KeH]JS §161g3p 5
Koda (EKO)%8

Avalikult Rail Balticust toimkond@avalikultrailbalticust.ee KeH]JS §161g3p 7
(ARB)

Eesti Looduskaitse Selts Koidu 80, 10139 Tallinn KeHIS§161g3p 7
(ELKS) nature@hot.ee

Kavandatava tegevuse piirkonna elanikud ja ettevotted, laiem avalikkus
Kavandatud tegevuse Otsustajal on vajalikud KeH]JS § 16 Ig 3 p 6;
asukoha kinnisasjaga kontaktandmed olemas vdi ta hangib KeUS§461g1p 1
piirneva kinnisasja need vajadusel kohalikust

omanikud omavalitsusest

Isikud, kelle valduses Otsustajal on vajalikud KeH]JS § 16 Ilg 3 p 6;
olevat kinnisasja kontaktandmed olemas véi ta hangib = KeUS §461g1p 2
kavandatud tegevus need vajadusel kohalikust

mdojutab maaral, mis omavalitsusest

Uletab oluliselt tavaparast

maju

Laiem avalikkus, asjast - KeHIJS § 161g3p 7;
huvitatud/mdjutatud pohjendatud huvi oma
isikud, nt piirkonna piirkonna keskkonna-
elanikud ja ettevotted seisundi vastu

TTJA otsustajana teavitab KMH programmi ja aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust
elektrooniliselt voi liht- voi téhtkirjaga:

Laiemat

eelnimetatud asjaomaseid asutusi;

KOV-i Uksusi;

tehnilise taristu valdajaid;

Eesti Keskkonnathenduste Koda;

piirkonna maaomanike Uhendusi;

kavandatava tegevuse asukoha kinnisasjaga piirneva kinnisasja omanikke;

isikud, kelle valduses olevat kinnisasja kavandatud tegevus mdjutab maaral, mis Uletab
oluliselt tavapérast mgju.

avalikkust (sh piirkonna elanikke ja ettevotteid) teavitab otsustaja KMH programmi ja

aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust jargmiselt:

valjaandes Ametlikud Teadaanded;
Uhes Uleriigilise levikuga ja tGhes kohaliku voi maakondliku levikuga ajalehes

kavandatava tegevuse asukoha vdhemalt Ghes Uldkasutatavas hoones vGi kohas (naiteks
(naiteks raamatukogu, kauplus, kool, bussipeatus);>°

otsustaja veebilehel www.ttja.ee.

58 Valitsu

svaliseid keskkonnaorganisatsioone (ihendav organisatsioon. EKO liikmed on: SA Eestimaa Looduse Fond

(ELF), MTU Eesti Ornitoloogiaithing (EOU), MTU Eesti Roheline Liikumine (ERL), MTU Eesti Ulidpilaste
Keskkonnakaitse Uhing “Sorex” (Sorex), MTU Ld&nerannik, Ndmme Tee Selts MTU (NTS), Pdrandkoosluste Kaitse
Uhing (PKU), Stockholmi Keskkonnainstituudi Tallinna Keskus SA (SEI Tallinn), Tartu Ulidpilaste Looduskaitsering
MTU (TULKR), Balti Keskkonnafoorum MTU (BEF), SA Keskkonnadiguse Keskus (KOK)

59 Otsust

ab TTJA vastavalt otstarbekusele ja oma varasemale praktikale

59


mailto:info@eko.org.ee
mailto:toimkond@avalikultrailbalticust.ee
mailto:nature@hot.ee

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

9.2. Ulevaade seisukohtadest KMH programmi kohta

Vastavalt KeH]S-e §-le 15! kusis TTJA (otsustaja) programmi sisu kohta seisukohta kdikidelt
asjaomastelt asutustelt (vt Tabel 6).

Oma seisukohad edastasid TTJA-le Maaeluministeerium (20.07.2021 nr 4.1-5/1340-1),
Keskkonnaministeerium (30.07.2021 nr 7-12/21/1085-3), Keskkonnaamet (23.07.2021 nr 6-
3/21/4836-3), Rae Vallavalitsus (26.07.2021 nr 8-8/5726-1), Rahandusministeerium (29.07.2021
nr 15-1/1796-3), Kaitseministeerium (21.07.2021 nr 8-8/9511-1), Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalamet (20.07.2021 nr 10-10/1907 - 2), Terviseamet (09.07.2021 nr 9.3-4/21/7798-2)
ning Politsei- ja Piirivalveamet (30.07.2021 nr 1.11-11/248-2).

Ulevaade esitatud seisukohtade sisust ja nendega arvestamisest on toodud Tabel 7 ning laekunud
kirjade koopiad on KMH programmi lisas 3.
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Tabel 7. Ulevaade KMH programmi eelndu kohta laekunud seisukohtadest ja nendega arvestamisest

Asutus, kirja kuupdev Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta
ja number

Terviseamet
09.07.2021 nr 9.3-
4/21/7798-2

Maaeluministeerium
20.07.2021 nr 4.1-
5/1340-1

Tallinna
Keskkonna- ja
Kommunaalamet
20.07.2021 nr 10-
10/1907 - 2

Kaitseministeerium
21.07.2021 nr 8-
8/9511-1
Keskkonnaamet
23.07.2021 nr
6-3/21/4836-3

Liiklusmiira maksimaalne helir6hutase muratundlike hoonetega
aladel ei tohi Gletada paeval 85 dB(A) ja 66sel 75 dB(A) (KeM
maarus nr 71 § 6 Ig 3).

Impulssmura piirvaartusena rakendatakse asjakohase
mirakategooria tddstusmiira normtaset.

Amet soovitab parast raudtee valmimist hinnata mira ja
vibratsiooni raudteeliiklusest enim mdjutatud miratundlikel
maa-aladel ning vajadusel rakendada taiendavaid mira- ja
vibratsiooni leevendavaid meetmeid.

Maaeluministeerium tutvus Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste
veeremidepoo ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmiga ja kooskdlastab selle méarkusteta.

Peatlikis 2.3.1 on kirjutatud jargmiselt: “"Sademevesi kogutakse
kokku ja kasutatakse rongide pesuks ning puhastatakse enne
kraavi juhtimist. Puhastussiisteem tapsustatakse projekti
koostamisel." Peatlki 5.4 jargi on rongide pesul ja muudel
toimingutel tekkiv reovesi kavas juhtida Suur-Sdjamae tn 37
kinnistul paiknevasse isevoolse (hiskanalisatsiooni torustikku
ning see Pirita joge ega loodusala ei mdjuta.

Eeldame, et peatliki 5.4 kohane sdonastus on korrektne.
Kaitseministeeriumil ei ole programmi eelndu kohta vastuvaiteid
ega ettepanekuid selle taiendamiseks.

KMH programmis (nt sissejuhatuses jm) on margitud, et Rae
Vallavalitsuse 25.05.2021 korraldusega nr 756 algatati
Soodevahe kiila Suur S6jamade tn 41 katastriliksuse ja léhiala
detailplaneering ning kinnitati lahteseisukohad ja otsustati jatta
keskkonnamdju strateegilise hindamine algatamata. Uhtlasi on
selgitatud, et Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo
KMH labiviimine enne ehitusloa taotluse esitamist ning
paralleelselt detailplaneeringu labiviimisega vdimaldab ehitusloa

SKEPAST@ PUHKIM

Seisukohaga on KMH programmi koostamisel juba
arvestatud - vt KMH programmi peatiikk 4.9.

Tddstusmira normtasemed on olnud vélja toodud KMH
programmi peatikis 4.9, lisatud on viide impulssmira

piirvaartustele.
Seisukohaga arvestatakse KMH kaigus.

KMH kaigus arvestatakse vdimalusega kasutada

sademevett rongide pesuks maksimaalses vdimalikus

mahus. Sellisel juhul tekib reovesi, mis juhitakse

reoveekanalisatsiooni. Seega on diged nii peatikis 2.

toodud info kui ka 5.4 toodud info. Peatlikis 2.3.1 on
sonastusi korrigeeritud.

3.1

Rae Vallavalitsus edastas Soodevahe kiila Suur Sdjamae
tn 41 katastritiksuse ja |dhiala DP koostamise algatamise

ja KSH algatamata jatmise korralduse eelndu koos

lisadega Keskkonnaametile seisukoha kujundamiseks.

Keskkonnaamet on oma 15.03.2021kirjas nr 6-
5/21/5292-2 markinud, et Idahtudes algatatava

detailplaneeringu eesmargist, kavandatava tegevuse

asukohast ning teadaolevast informatsioonist, on
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taotlemise eelselt arvestada piisavas tapsuses lahendusega
kaasnevate mdjudega ning tddtada vélja asjakohased tehnilised
lahendused ning keskkonnameetmed.

Rae Vallavalitsus otsustas 25.05.2021 korraldusega nr 756
»~Soodevahe kiila Suur-Sdjamade tn 41 kinnistu ja léhiala
detailplaneeringu koostamise algatamine ning ldhteseisukohtade
kinnitamine ja keskkonnamdju strateegilise hindamise
algatamata

jatmine" 2 algatada Soodevahe kiila Suur SGjamée tn 41
kinnistu ja Iahiala detailplaneeringu koostamine Harjumaal Rae
vallas Soodevahe kiilas ligikaudu 12 ha suuruse ala
planeerimiseks, kinnitada detailplaneeringu koostamise
lahteseisukohad ning jatta algata mata KSH, kuna
detailplaneeringu elluviimisega kaasnevad tegevused ei oma
olulist keskkonnamaju.

Keskkonnaamet teeb ettepaneku KMH programmi tekst lle
vaadata ja tapsustada, mil moel on kavas kdesoleva KMH
tulemusi detailplaneeringu koostamisel kasutada.
Detailplaneeringu koostamisel ei ole keelatud kasutada erinevat
kogutavat teavet, kill aga osas, mis ei puuduta olulist
keskkonnamdju. Vastasel juhul oleks tulnud algatada
detailplaneeringule KSH, mida oleks saanud teha KMH
tapsusastmes (véimalus hiljem rakendada KeHJS § 11 Ig 6).
KeHJ]S § 261vdimalus KMH teha enne tegevusloa taotluse
esitamist ei muuda KMH/KSH slsteemi olemust-KMH eesmark
on kavandatava tegevusega elluviimisega eeldatavalt kaasneva
olulise keskkonnamdju hindamine ja tegevusloa taotluse
koostamiseks sisendinfo saamine.

Ptk 2.3.2 kohaselt: ,Hinnatakse olukorda, kus kavandatavat
arendustegevust 1dbi ei viida. Tegemist on nullalternatiiviga.
K&esolevas programmis ei kéasitleta veeremidepoo alternatiivseid
asukohti, sest pohimottelisi asukohaalternatiive (veeremidepoo
asukoht) vérreldi ja hinnati projektile eelnenud Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha

SKEPAST @ PUHKIM

KMH programmi eelndu

Asutus, kirja kuupdev Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta
ja number

Keskkonnaamet seisukohal, et algatatava
detailplaneeringuga ei kaasne eeldatavalt olulist
keskkonnamdju ning keskkonnamoju strateegilise
hindamise algatamine ei ole eeldatavalt vajalik.

Suur-Sdjamaée tn 41 kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu
ala on (iks osa Ulemiste veeremidepoo maa-alast ning
suur osa maa-alast hdolmab Tallinna linna territooriumit,
kus DP koostamise kohustus puudub.

KMH ekspert ei ndustu Keskkonnaameti seisukohaga
nagu ei tohiks Soodevahe kila Suur-Sdjamae tn 41
kinnistu ja lahiala detailplaneeringu koostamisel
kasutada olemasolevat teavet oluliste keskkonnamdjude
kohta. Vastavalt Ulemiste veeremidepoo KMH algatamise
otsusele (vt KMH programmi lisa 2) koostatakse KMH
enne ehitusloa taotluse esitamist ning paralleelselt Rae
Vallavalituse poolt algatatava detailplaneeringu
labiviimisega, sest see vdimaldab ehitusloa taotlemise
eelselt arvestada lahendusega kaasnevate mdjudega
piisavas tdpsuses ning todtada valja asjakohased
tehnilised lahendused ning keskkonnameetmed. Vastav
selgitus on KMH programmis olemas, nagu
Keskkonnaamet on oma markuses valja toonud.
Keskkonnameetmed tootatakse vélja ennekdike oluliste
keskkonnamdjude leevendamiseks. DP koostamise
kaigus arvestatakse KMH-s vélja to6tatud
keskkonnameetmetega.

Arvestatakse
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Asutus, kirja kuupdev Kommentaar seisukohaga arvestamise kohta
ja number

mddramine" etapis 1dbi viidud KSH protsessi raames ning seda
kéesolevas etapis enam ei korrata. KMH k&igus hinnatakse
tehnoloogilisi lahendusi, léhtudes arendaja kavadest parima
voimaliku tehnoloogia kirjeldusest ja ehitusprojektist."
Keskkonnaamet soovitab viimase lause kustutada, kuna
erialakirjanduse kohaselt 0-alternatiiv téhendab kavandatavast
projektist mis tahes kujul loobumist.

Ptk 3.2 kasitleb transpordi arengukava aastateks 2014-2020. Arvestatakse
Keskkonnaamet teeb ettepaneku KMH programmis kasitleda ka
transpordi ja liikuvuse arengukava 2021-2035.
Arvestatakse keskkonnamdju hindamise kdigus- vt Tabel
Ptk 4.5 kohaselt: ,KMH aruandes tuuakse vajadusel vélja pinna- 4. Info on olnud toodud ka KMH programmi peatiikis 4.5.
ja p6hjaveekogumite veemajanduskavade eesmérkidest erandite
seadmise vajadus ning pohjendused. Kui projekti elluviimine
kénealuses Veeremidepoo asukohas ei too kaasa (ihegi
veemajanduskava pbhjaveekogumi seisundi halvenemist, siis
kinnitatakse seda KMH aruandes. Kui KMH ké&igus ilmneb, et
vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele tekib siiski
vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmérkidest
erandite seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks voi pohjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuuakse KMH aruandes vélja asjakohaste
erandite seadmise pbhjendused vastavalt veepoliitika
raamdirektiivi 2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele."
Keskkonnaamet rohutab, et ennekdike peab ldhtuma veeseaduse
(VeeS) ja veekogumite hea seisundi tagamise eesmargist.
Veemajanduskava erandite tegemine ja veekogu tugevalt
muudetuks tunnistamine on vaga suur erand. KMH kaigus tuleb
sellega arvestada. KMH aruandes tuleb valja tuua meetmed, mis
aitavad valtida ja leevendada raudteetrassi rajamisest tekkivat
negatiivset mdju pinna-ja pohjaveele ning vdimalikku
veekogumite veemajanduskavade eesmarkide erandite
seadmist, ammugi veekogumite tugevasti muudetuks
tunnistamist voi seisundi halvenemist. Kui KMH k&igus ilmneb, et
vaatamata keskkonnameetmete rakendamisele tekib siiski
vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest
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erandite seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti

muudetuks tunnistamiseks voi pohjaveekogumite seisundi

halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes valja tuua asjakohaste

erandite seadmise pdhjendused vastavalt Euroopa Parlamendi ja

ndukogu direktiivi 2000/60/EU, millega kehtestatakse (ihenduse

veepoliitika alane tegevusraamistik, artiklile 4 ning VeeS-ile.

Ptk 4.7: ,Hetkel on kdimas Rae valla Uldplaneeringu koostamine  KMH programmi ptk 4.7 on vastavalt esitatud markusele
(vt tdpsemalt ptk Torge! Ei leia viiteallikat.)."Ilmselt on siin korrigeeritud.

moeldud Rae valla pohjapiirkonnaildplaneeringut.

Ptk 5.1 kohaselt depoosse kavandatakse 7 rédbasteed. Arvestatakse, korrektne on 8 rédbasteed.
Keskkonnaamet palub rédbasteede arv lle kontrollida, kuna

KMH programmi teistes peatiikkides on labivalt nimetatud 8
ro6basteed.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet soovib oma Arvestatakse
30.06.2021 kirjas ka Keskkonnaameti seisukohta, et kui
kavandatava tegevuse alalt juhitakse vett Soodevahe peakraavi
kaudu Pirita jokke ja vooluhulk suureneb ning seetdttu on
kavandatud basseini (reguleeriva mahuga keskendi) néol
lahendus a@ravoolude tasakaalustamiseks, siis kas Natura
eelhindamisel arvestada leevendusmeetmetega on Natura
juhendi alusel korrektne hindamine ning Natura taishindamist
KMH raames ei ole vaja teha on dige jareldus.

Keskkonnaamet selgitab, et Natura eelhindamisel
leevendusmeetmeid ei kajastata. Leevendusmeetmete vajalikkus
tédhendab, et kavandatava tegevuse ebasoodne mdju Natura
2000 vorgustiku ala kaitse-eesmargileja terviklikkusele ei ole
valistatud. Sellisel juhul tuleb KMH kaigus Iabi viia Natura
asjakohane hindamine, mille kaigus analllsitakse ka
leevendusmeetmeid. Natura asjakohane hindamine ei ole vajalik,
kui leevendusmeetmed on vajalikud mingil muul pdhjusel, mis ei
puuduta Natura 2000 vdrgustikule avalduvat md&ju.

KMH programmi ptk 5.4 kohaselt: ,Kavandatava tegevusega
seoses suureneb kavandatava tegevuse alal kbvakattega
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pindade hulk, mis suurendab vee dravoolu alalt. Pdrast tegevuse
realiseerumist on lihiajaline maksimaalne dravool 366l/s.
Seetottu on kavandatud basseini (reguleeriva mahuga keskendi)
n&ol lahendus dravoolude tasakaalustamiseks. Keskendi suurus
mddratakse ehitusprojektiga." Kuna antud juhul on tegemist
Pirita loodusalaga, siis Natura eelhindamisel ei saa arvestada
leevendusmeetmetega. See tahendab, et ebasoodne mdju Pirita
loodusalale ei ole valistatud, mistottu KMH kaigus tuleb |&bi viia
Natura asjakohane hindamine ja selle kaigus kindlaks teha
kavandatava tegevuse mdoju Natura 2000 vorgustiku ala kaitse-
eesmargile ja terviklikkusele ning analllsida
leevendusmeetmeid. Lahtudes eelnevast tuleb korrigeerida KMH
programmi ptk-s 5.5 antud Natura eelhindamise jareldust.
Tabeli 4 kohaselt on KMH kdigus kavas hinnata mdju maavarade Arvestatakse KMH koostamise kaigus.
varustuskindlusele. Keskkonnaamet peab vajalikuks, et KMH
kdigus kasitletakse ka kaevise teemat—-anda hinnang, kui palju
maavaraga vordsustatavat kivimit looduslikust seisundist
eemaldatakse, kui palju sellest objektil ara kasutatakse ja kui
palju vodrandatakse.

Tabelis 4 on viidatud, et vibratsiooni ja elektromagnetilist mdju Arvestatakse
on hinnatud Ulemiste-Kangru raudteeldigu KMH koostamisel.

Selguse huvides tasuksmarkida, et Ulemiste-Kangru raudteeldigu

KMH on alles pooleli ehk tegemist ei pruugi olla 16pliku

hinnanguga.

Kavandatava tegevuse piirkond on valdavalt jaatmaa voi Arvestatakse KMH koostamise kaigus.
tédstusmaa, kus tuleb igal aastaluusi invasiivsete liikide

leiukohtade teateid, mis viitab nende laialdasele levikule

piirkonnas. Sellest tulenevalt tuleb kogu veeremidepoo ala

ehituse kadigus pdodrata tahelepanu sellele, et muldist (mis vdib

sisaldada invasiivsete liikide seemneid) ei teisaldataks alast

véljaspoole.

Keskkonnaamet on menetlusse vétnud OU EK RAE4 Arvestatakse KMH koostamise kaigus.
keskkonnaloa esmataotluse Soodevahe kilas Vao VIII
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lubjakivikarjadris maavara kaevandmiseks. Keskkonnaloa
saamisel mdjutab karjaéari tegevus kindlasti valiséhu fooni
piirkonnas. Seetdttu tuleb KMH aruandes saasteainete ning mira
hajumisarvutuste modelleerimisel arvestada ka Vao VIII
lubjakivikarjaari heiteallikatega.

KMH kaigus tuleb arvestada ka kavandatava tegevuse Keskkonnamdju hindamise kaigus arvestatakse kdigi
naaberkinnistul (Suur-S6jamée tn 37/396) tegutseva Tallinna asjakohaste infoslisteemis KOTKAS toodud

Ohtlike Jaatmete Kogumiskeskusega ja sellest tulenevate keskkonnalubadega ja sama piirkonna arendustegevuse
voimalike (koos)mdjudega. Suur-Séjamae tn 37/39 osas on kohta algatatud KMH-de tulemustega vastavalt nende
aktsiaselts Epler & Lorenz7 esitanud keskkonnakompleksloa nr valmidusastmele.

L.KKL.HA-52415 muutmise taotluse, millega soovitakse mh Tabel 4 on tdiendatud vastavalt esitatud méarkusele.

suurendada ohtlike jaatmete pdletusmahtu ning kadideldavate
ohtlike jaatmete koguse suurendamist. Keskkonnaamet on
algatanud Suur-Séjamae tn 37/39 ohtlike jaatmete
poletusjaama osas KMH, mille menetlus on KMH aruande faasis
(Keskkonnaamet tunnistas 08.06.2021 kirjaga nr 6-3/21/6983-9
KMH programminduetele vastavaks8). Keskkonnaamet palub
Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo KMH
labiviimisel eelnevaga arvestada (sh koosmdju hindamisel) ning
sellest tulenevalt taiendada KMH programmi.

Ptk 7: KMH programmi lisada, mis meetoditega on kavas KMH KMH programmi peatiikk 7 on vastavalt esitatud
aruandes vorrelda kasitletavaid alternatiive, et selgitada valja markusele taiendatud.

sobivaim lahendusvariant. KMH programmi tabelis 4 on toodud

metoodika/prognoosimeetodid mdjuvaldkondade ja

mojutatavate keskkonnaelementide kaupa, kuid KMH programmi

lisada ka, mis meetodiga alternatiive vdrdlema hakatakse.

Ptk 8 kohaselt on KMH eeldatav kestus 24 kuud. Keskkonnaamet Tabel 5 on taiendatud eeldatava ajakavaga.
teeb ettepaneku tabelis 6 nimetada, mis ajahetkes peaks ks voi
teine protsess toimuma.
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KMH programmis oleks otstarbekas ara tuua vahemalt
eeldatavad ajad, kui toimuvad avalikustamised, nduetele
vastavaks tunnistamised, kui kaua voivad kesta KMH kestel
labiviidavad uuringud, millal vdib eeldatavalt valmida KMH
aruanne jne. Kuigi KMH protsessi kestust on keeruline ette
prognoosida ja ajakavas nimetatud tahtajad on eeldatavad,
annaks see olulist infot kdikidele osapooltele. Seejuures tuleks
|abi mdelda, millal tuleks eeldatavalt jouda tegevuslubade
taotlemise faasi, et pisida arendusprojekti ajakavas, s.o millal
peaks kdesolev KMH aruanne olema kindlasti valmis.

Korrigeerida KMH labiviimise eeldatavat ajakava vastavalt Tabel 5 on korrigeeritud vastavalt esitatud markusele.
KeHJ]S-le. Nt tabelis 6 on 6eldud, et otsustaja kontrollib KMH
aruande vastavust nduetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks 14 paeva jooksul KMH aruande
saamisest. Korrektne on, et otsustaja kontrollib aruande
vastavust nduetele ja edastab selle asjaomastele asutustele
seisukoha esitamiseks 21 paeva jooksul KMH aruande saamisest
arvates (tulenevalt KeH]S § 201Ig-st 2). Sama markus rea
,Otsustaja vaatab seisukohad |ébi ning annab arendajale ja
juhteksperdile oma seisukoha KMH aruande asjakohasuse ja
piisavuse kohta"™ osas (samuti 14 pdeva asemele 21 pdeva
vastavalt KeHJS § 20%Ig-le 2). Tabelis lle vaadata ka tarniga
margitud kohad (KeHJS § 24alusel tarn lisada KeH]S § 15t Ig 7
ja § 20 Ig 2 toimingute juurde).

Tabelis 6 on margitud, et parast KMH programmi ja aruande Tabel 5 on korrigeeritud vastavalt esitatud markusele.
avalikku vdljapanekut analllsitakse avaliku valjapaneku kaigus
laekunud seisukohti. Selle téhtajaks on margitud: ,t66ks vajalik
aeg,; (Soltub avaliku véljapaneku kéigus esitatud ettepanekute,
arvamuste ja vastuvdidete hulgast ja sisust)". Keskkonnaamet
juhib tahelepanu, et avaliku védljapaneku ja avaliku arutelu
toimumisest teavitatakse koos(KeHJS § 16 Ig 2-4j a § 21),
mistdttu juba enne avaliku véljapaneku algust tuleb Iabi mdelda,
kui palju aega vajatakse, et valmistuda avalikuks aruteluks.
Avalikul arutelul tuleb mh tutvustada programmi ja aruande
kohta asjaomaste asutuste esitatud ning avaliku véljapaneku
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kdigus laekunud seisukohti, selgitada tehtud ettepanekute ja
vastuvaidete arvestamist vGi arvestamata jatmist(KeH3S § 16 Ig

5%a § 21).

KMH programmile oleks moistlik lisada lehekiiljenumbrid, mis Arvestatakse.

holbustaks programmile viitamist.
Rae Vallavalitsus Rae Vallavalitsus tutvus esitatud eelnduga ning toob Soodevahe  Tallinna Linnavalitsus® ja AS Elveso on KMH menetlusse
26.07.2021 nr 8- kraavi osas valja alljargneva: juba kaasatud- vt KMH programmi Tabel 6.
8/5726-1 Kobras AS t66s ,Soodevahe kraavide (Suur-S8jaméae tn — Pirita KMH programmi peatiikki 4.5 ja Tabel 4 on taiendatud

jogi) labilaskevoime hinnang" (t66 nr 2018-110) kohaselt ei ole vastavalt esitatud markusele.
voimalik tdiendavate tippvooluhulkade juhtimine Soodevahe

peakraavi ilma suuremahuliste sivendustéddeta alates

Soodevahe peakraavi alamjooksust. Kdesolevalt on kujunenud

olukord, kus Soodevahe peakraav ei vota taiendavat vett vastu.

Soodevahe kraavi tdiendava vee suunamise osas tuleb kaasata

Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet ning AS Elveso.

Rahandusministeerium Rahandusministeeriumi regionaalhalduse osakond on tutvunud -

29.07.2021 nr 15- esitatud Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo
1/1796-3 keskkonnamdju hindamise programmi eelnduga ning ei esita
tdiendavaid ettepanekuid ega vastuvaiteid.
Politsei- ja Politsei tutvus Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo -
Piirivalveamet keskkonnamdju hindamise programmi eelnduga ja taiendavad
30.07.2021 nr 1.11- ettepanekud ja markused programmi kohta puuduvad.
11/248-2
Keskkonnaministeerium  Seoses Natura eelhindamisega (peatikk 5) mdrgime, et Natura Peatlikk 4.2 on korrigeeritud vastavalt esitatud
30.07.2021 nr 7- hindamise juhendite kohaselt eelhinnangus leevendusmeetmeid markusele.
12/21/1085-3 ei kajastata. Peatlikk 5.4 jargi kavandatava tegevusega seoses

suureneb kavandatava tegevuse alal kdvakattega pindade hulk,
mis suurendab vee &ravoolu alalt. See mdjutab omakorda
maksimaalset dravoolu hulkasid Soodevahe peakraavi kaudu
Pirita jokke, mis on Natura 2000 jogi. Samas on aga Natura
eelhinnangus juba arvestatud leevendusmeetmega, mis ei ole
korrektne lahenemine. Kuna eelhinnangu tulemusena pole

60 Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet on Tallinna Linnavalitsuse allasutus
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ebasoodne mdju Pirita joele vélistatud, tuleb KMH-s liikuda

asjakohase hindamise etappi, kus tehakse kindlaks mdjude

ulatus ja kavandatakse leevendusmeetmed. Eelnevat arvestades

tuleb korrigeerida ka peatlkis 4.2 esitatud jareldust.

Peatiikis 5.4. on toodud ka jargnev: ,Kavandatava tegevuse alalt KMH k&igus arvestatakse vOimalusega kasutada
juhitakse vett Soodevahe peakraavi kaudu Pirita jokke. Alalt sademevett rongide pesuks. Seega on diged nii peatikis
arajuhitava vee puhul on tegemist sadeveega, mis sisaldab 2.3.1 toodud info kui ka 5.4 toodud info.
peamiselt vihmavett ja lumesulavett. Rongide pesul ja muudel

toimingutel tekkiv reovesi on kavas juhtida Suur-Séjamae tn 37

kinnistul paiknevasse isevoolse Uhiskanalisatsiooni torustikku

ning see Pirita joge ega loodusala ei mdjuta. Seega ei avaldu

kavandatava tegevusega moju Soodevahe peakraavi

veekvaliteedile. Jarelikult puudub mdju joe seisundile ning

loodusala veekeskkonna kvaliteedile.". Samas on aga peatlkis

2.3.1 deldud, et ,Sademevesi kogutakse kokku ja kasutatakse

rongide pesuks ning puhastakse enne kraavi juhtimist.

Puhastussiisteem tapsustatakse projekti koostamisel.". KMH

programmi tuleb tapsustada, et oleks lheselt arusaadav, milline

on sademevee kasutus. Kui sademevett kasutatakse rongide

pesuks ning peale seda juhitakse Soodevahe peakraavi kaudu

Pirita jokke, siis tuleb vélja tuua ka sellise tegevuse vdimalik

mdju voi pohjendada, miks mdju ei ole.

Samuti ei ole KMH programmis Uiheselt arusaadav, kas 15 m3 KMH programmi tdaiendatakse vastavalt esitatud
vee vajadus on rongide sisepesuks vdi sise- ja valispesuks markusele.

kokku. Programmis on margitud, et tehnoloogilise vee vajadus

veevarustuse kaudu rongide pesuks on 15 m3 66pdevas. Samas

on ka margitud, et rongide pesuks kasutatakse sademevett, kuid

kogust pole maaratud. Palume tdpsustada.

Peatlikk 8 jargi on KMH eeldatavaks kestuseks kavandatud 24 Tabel 5 on taiendatud vastavalt esitatud markusele.
kuud. Tabelis 6 (KMH labiviimise eeldatav ajakava) on esitatud

KMH labiviimise etappidele kuluv orienteeruv aeg, kuid pole valja

toodud, milline voiks olla eeldatav ajakava. Arvestades KeHJS §

13 punkti 7 palume parema Ullevaate saamiseks tabelit

téiendada orienteeruvate tdhtaegadega, mis vdivad olla toodud

naiteks kuude Idikes. Lisaks palume tabelis nimetatud tegevuste

kestus lle vaadata ldhtuvalt KeH]S-is esitatud nduetest (nt on

mone tegevuse tdhtaeg 14 pdeva asemel 21 pdeva).
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Tehnilise markusena margime, et KMH programmile tuleks lisada Lehekiljenumbrid on KMH programmile lisatud, joonisel
leheklljenumbrid. Joonisel 12 on toodud kaks teineteist osaliselt =~ 12 olevat legendi ei muudeta, ré6basteede arv on
dubleerivat legendi. KMH programmis varieerub Ulemiste korrigeeritud ja peatiikk 2.2 taiendatud vastavalt
veeremidepoosse kavandatavate rédbasteede arv (st esitatud markusele.

kasutatakse arvusid 7 ja 8). Peatikis 2.2 viidatakse Rail Balticu

eriplaneeringule — palume selgitada, millise planeeringuga on

tegemist.

Teeme ettepaneku lisada eksperdirihma Natura mdju hindamise  Arvestatakse- Natura mdju hindab ekspert Raimo Pajula.
ekspert.
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9.3. Ulevaade KMH programmi avalikustamisest

TTJA otsustajana teavitab KMH programmi avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu toimumisest.
Avalikustamisest teavitamise menetlusdokumente (teavitamise kirjad, kuulutused, teated jms) KMH
programmile ei lisata.

Arendaja koostods KMH eksperdiga saadab avalikustamise kaigus esitatud ettepanekute voi
vastuvaidete arvesse votmise selgituse voi arvestamata jatmise péhjenduse ning kiisimuste vastused
30 paeva jooksul alates KMH programmi avaliku arutelu toimumisest.
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10. Kasutatud materjalid

Alljargnevalt on toodud KMH labiviimisel arvestamisele kuuluvate dokumentide ja olulisemate
uuringute esialgne loetelu:

Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. I etapp. Tartu
Ulikool, prof Valter Lang, 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1

Aruanne arheoloogilisest baasleirest Rail Balticu Harjumaa ldénepoolsel trassildigul ja
detailuuringud Harjumaa ldéne- ja idapoolsel trassildigul. (Kriiska, A jt 2015)
Asjakohased digusaktid (Elektrooniline Riigi Teataja); https://www.riigiteataja.ee/index.html

Eesti Looduse Infoslisteem (EELIS); http://infoleht.keskkonnainfo.ee/

Eesti pOhjavee kaitstuse kaart, Eesti Geoloogiakeskus;
https://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400.pdf

Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU. RB-GL-10

Harju maakonna arengustrateegia 2035+, mis on kattesaadav Harjumaa Omavalitsuste Liidu
veebilehel http://hol.ee/areng-373

Harju maakonnaplaneering "“Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”,
kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43;
https://maakonnaplaneering.ee/120

Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine",
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41;
https://maakonnaplaneering.ee/127

Harju maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/harju-
maakonnaplaneering

Harju maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/harju-
maakonnaplaneering

Keskkonnaregister; http://register.keskkonnainfo.ee
Kultuurimalestiste register; https://register.muinas.ee/public.php

Kultuurivdartuste uuring. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko,
2013

Maa-ameti X-GIS asjakohased kaardirakendused (maakasutus, looduskaitse ja Natura 2000
vorgustik, kultuurimalestised, péarandkultuur, kitsendused, ohtlikud ettevotted jms);
http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis

Muud asjakohased riiklikud, maakonna ning valla arengukavad ja strateegiad
Muud piirkonna kohta koostatud asjakohased uuringud ja analtsid
Muud tegevuse kavandamiseks labi viidud alusuuringud ja anallsid

Preparation of the operational plan of the railway. ETC Transport Consultants GmbH, COWI
AS and IFB, 2018

Rail Baltic eelprojekt. Reaalprojekt OU, Novarc Group AS, Hendrikson & Ko OU, Kelprojektas
UAB; https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-
uuringud

Rail Baltic maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne.
Hendrikson & Ko ou. Heaks kiidetud 10.08.2017;
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https://maakonnaplaneering.ee/127
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering1
https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering1
http://register.keskkonnainfo.ee/
https://register.muinas.ee/public.php
http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis
https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud
https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud

Rail Balticu raudteetrassi Ulemiste veeremidepoo keskkonnamdju hindamine (KMH)
KMH programmi eelndu

http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-
ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017

- Rail Baltica keskkonnamdjude hindamise programmide koostamiseks vajalike alusandmete
materjalipaketi kokkupanek. Hendrikson&Ko OU, t&66 nr 19003311. Tartu 2019

- Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring®.
Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim, 2018

- Soodevahe kraavide (Suur-S6jamae tn - Pirita jogi) l&bilaskevdime hinnang, Kobras AS t66
nr2018-110

- Transpordi arengukava 2014-2020;
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf

- Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+", kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368; https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-
planeerimine/uleriigiline-planeering

Nimekiri ei ole 16plik, see taieneb ja tédpsustub KMH labiviimise kdigus lahtudes vastavate teemade
kasitlemisel kasutatavatest tdiendavatest allikatest. Osaliselt on KMH programmi ja keskkonnamdju
eelhinnangu koostamiseks kasutatud materjalide viited leitavad joonealuste viidetena. Kasutatud
materjalide tapsustatud loetelu esitatakse KMH aruandes.
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http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava.pdf
https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-planeerimine/uleriigiline-planeering
https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-planeerimine/uleriigiline-planeering

